











Xavi Padros

y usuario; la distribucion de los elementos, en términos de concentracién y dispersion-
ausencia; el mantenimiento de las calles y del mobiliario; y, por tltimo, aspectos
referidos a modificaciones concretas en el disefio de los elementos (como bancos,

farolas o pilones), vinculadas a propuestas implicitas o explicitas.

La percepcion de presencia de los diferentes elementos del mobiliario urbano y,
por lo tanto, su consideracién como objetos de observacién y de valoracién, resulta
muy diferente segin los elementos tratados. Los elementos urbanos que més atencién
han recibido en todos los grupos son: aceras, pavimentos, pilones, alumbrado,
semaéforos, bancos, papeleras, contenedores y paradas de autobus. Un segundo grupo
de elementos ha sido citado solamente en algunos de los barrios: carriles bici, sefnales
de informacién, fuentes, bocas de metro, aparcamientos de bicicletas, cabinas
telefénicas, buzones de correos, lavabos piublicos y quioscos. Integran el grupo de

elementos menos citados: alcorques, tapas de servicios, armarios y jardineras.

Es decir, hay elementos que emergen de forma instantdnea y espontdnea en el
discurso del ciudadano, mientras otros elementos parece que no tengan cabida tan
facilmente en las consideraciones del usuario, ya sea por su escasa presencia (y
escasa facilidad a detectar su ausencia), como por su poca visibilidad, escaso poder
atractivo sobre la atencién del ciudadano o su acotado margen de utilizacién por
su propia y restringida naturaleza funcional. Sin embargo, por encima de todo,
serfa el uso (o no uso) cotidiano de un determinado elemento urbano el que
condicionarfa su percepcién de presencia, mds que la presencia real o su visibilidad.
Ello explicaria el motivo por el cual a pesar de que muchos elementos sean muy
visibles, como las fuentes o la propia sefializacién, no hayan generado un mayor

numero de comentarios.

Existe una sensibilidad por la cuestién de relacién de dimensiones, en cuanto a los
propios elementos de mobiliario urbano en relacién con el espacio en el que se
inscriben, como en términos de una integracién proporcionada de estos espacios
con el entorno urbano mds amplio que los acoge. Asi, en varias ocasiones se ha llegado
a formular la propuesta de disponer de elementos urbanos diseflados en funcién
de la variabilidad de dimensiones de los espacios donde se ubican; este es el caso de
los contenedores de basuras (que en opinién de los ciudadanos deberian hacerse
de una talla adecuada a las calles estrechas) o de los bancos (en los tramos conectores

entre vias mas concurridas o en dreas horizontales de vias de circulacién en pendiente).

Por otra parte, espacios como la Rambla del Raval o el corazén del Eixample han
dado lugar a discusiones centradas en las caracteristicas dimensionales que definen
la relacién entre dichos espacios y el trazado urbano en el cual estdn injeridos. En
el primer caso, se ha comentado que la Rambla del Raval tiene unas proporciones

que contrastan notablemente con las més discretas dimensiones de las calles y las
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plazas que configuran el tejido urbano del Casco Antiguo, provocando un impacto
visual nada despreciable que el ciudadano no puede librarse de captar, tanto en lo
que se refiere a la percepcién del espacio global como a su composicién elemental
interna. En el caso del Eixample, parece afirmarse la aspiracién de continuar
recuperando interiores de manzana para habilitarlos como zonas de estancia y de
disfrute, por las posibilidades que ofrece de crear zonas ajardinadas definiendo un

contexto de relacién social y urbana de unas caracteristicas particulares.

— Entre los temas que emergen de forma espontédnea y reincidente en todas las sesiones,
hay que destacar la consideracion que merece el drbol como elemento urbano y la
importancia del afecto y efectos que se le otorgan como generador de un espacio
publico de calidad al cual también da forma. En contraposicidn, las jardineras, que
de algiin modo aportan el componente verde al conjunto del mobiliario urbano
—de hecho, en algunos casos, cuando es inviable el arbolado, se proyectan como
alternativa al drbol—, son mds bien percibidas como un obstdculo que cumple las

mismas funciones que los pilones, necesarias pero estorban.

De los diversos comentarios realizados parece colegirse la necesidad de
respetar el caracter publico del espacio urbano, especialmente cuando se
trata de espacios recuperados

_ La conceptualizacién del espacio urbano del cual se predica su cardcter publico,
lleva implicita la consideracién de la condicién de piblica utilizacién de ese
espacio, en el pleno sentido de la palabra piiblica. No pocas argumentaciones han
puesto de relieve la existencia de una inquietud latente en el ciudadano a través
de la cual parece expresarse una tensién entre lo que concibe en el discurso social
estdndar como espacio publico —no necesariamente de titularidad ptiblica— y lo
que se entenderia como publica y libre utilizacién del espacio urbano. Asi, la
frontera conceptual entre las categorias de espacio ptublico y espacio privado no
siempre se corresponde con los limites pricticos y funcionales que se materializan
en las instalaciones reales y que constituyen en si el objeto de percepcién directa
del ciudadano, este tltimo en tanto que agente de relacién y de apropiacién con/de
su entorno. Esta dualidad se ha manifestado principalmente al hablar de las plazas
y las terrazas de los bares, de las banderolas y plafones de propaganda o de los
residuos que vierten los establecimientos privados (bares, restaurantes, etc.), entre
otros. De los diversos comentarios realizados parece colegirse la necesidad de
respetar el cardcter publico del espacio urbano, més especialmente cuando se trata
de espacios recuperados. Ello implicaria reflexionar nuevamente acerca de sus

limites, posibilidades y condiciones de uso por parte del ciudadano.

— El mantenimiento, la gestion de servicios y la calidad de los elementos urbanos,

que constituyen una de las preocupaciones con un grado de acuerdo més alto por



parte de los usuarios, plantea la relacién entre gestién —administracién— y disefio.
Algunas de las observaciones pueden aportar pautas de disefio ya que revelan la
intrinseca relacion entre el objeto y su gestién. Sin embargo, buena parte de las
problematicas planteadas, incluso las relacionadas con la funcionalidad y la estética,
pasan por el mantenimiento, tanto en lo referente a la durabilidad y/o la capacidad
de envejecimiento de determinados materiales, como en lo referente a la gestion
de los servicios. Citamos como ejemplos reiteradamente expuestos el pavimento

de las calles y la limpieza de las papeleras.

Algunas de las observaciones pueden aportar pautas de diseno ya que

revelan la intrinseca relacién entre el objeto y su gestion

En relacién con los criterios de homogeneidad o diversidad en el mobiliario urbano
y en general del espacio urbano, existe divisién de opiniones entre los vecinos.
Mientras algunos defienden la diversidad en elementos como los pavimentos
—enlosado— o los mastiles de luz como una forma de enriquecer la identidad y
preservar la memoria de los barrios o distritos, otros vecinos afirman que no les
gusta la diversidad porque puede, en algunos casos, resultar incluso discriminatoria,
segtn cual sea el sector de la ciudad al que nos referimos, y encuentran en la

unificacién un modo de mejorar la calidad del mobiliario urbano.

Tampoco hay acuerdo sobre el tema de la prevencién y el civismo. Mientras algunos
participantes consideran el mantenimiento de los elementos urbanos como un
problema de civismo, otros creen que es un tema de prevencién abordable desde
el disefio. En tanto que problema de civismo corresponde a los ciudadanos el
ejercicio de autorregulaciéon del uso individual de lo que es ptblico, la
responsabilidad de cada cual ante la interaccién con el espacio publico y el
mobiliario urbano. Pero también el civismo supone una responsabilidad para la

Administracién que deberia ejercer una labor educadora y pedagégica.

La prevencion, por su parte, involucra principalmente a los gestores y disefiadores
de los elementos y tiene que ver con la seleccién de materiales y formas capaces
de resistir casi cualquier tipo de uso e, incluso, abuso. Los que proyectan deberian
contemplar esta labor preventiva en el propio disefio de los espacios urbanos —
por ejemplo, evitando rampas que se convierten en rincones peligrosos— y en la

disposicién de los elementos urbanos.

Prevencidn o civismo tiene que ver con el proyecto de ciudad y, més directamente,
con los colectivos para los cuales se proyecta un espacio en concreto. Se deberia
de valorar hasta qué punto es necesario priorizar la prevencién en términos de
materiales, cuando por ejemplo el resultado puede generar elementos urbanos tan

poco atractivos y ergonémicos como es el caso de los bancos de hormigén.
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— A pesar de que se pidieron apreciaciones de tipo estético, poca gente ha abordado
los elementos desde esta perspectiva y sus comentarios no fueron mads alld de decir
si es feo o bonito. Se detecta més preocupacion por la funcionalidad que por la
estética y, cuando se han formulado juicios estéticos, buena parte de ellos aparecen
relacionados con la funcionalidad y en muchos casos con el mantenimiento. Otro
enfoque contrapone tradicional y moderno. Las formas tradicionales se aprecian
por si mismas —en algunos casos, incluso, reconociendo su incomodidad, como
es el caso del banco Romantic— mientras las formas innovadoras se aceptan antes

por la funcién que por la forma.

Se confirma, asi, aquello que, a raiz de la presentacién de un estudio del afio 1993,
remarcaba Enric Pol®: “Las buenas formas a las cuales estamos habituados actian
como referente, permiten identificar objetos, funciones, gustos y pertenencias de
grupo o de clase, y cambiar estos referentes supone un esfuerzo, un proceso cultural
vinculado al uso y la experiencia de sujeto con el objeto.” Deberiamos anadir que

hemos podido constatar ese proceso de asimilacién: algunos de los diseflos que

6. En el marco de la Primavera del disefio del afio 93, nuestro Grupo de Investigacion, en colaboracién con el arquitecto
Marius Quintana, llevé a cabo un estudio valorativo acerca de lo que pensaban los ciudadanos sobre una seleccion de
elementos urbanos que recientemente estrenaban disefio y ubicacion. Los resultados estan publicados en I nosaltres
que? Documents de Medi Ambient, n. 13. Diputacién de Barcelona, febrero 1994.



hace diez afios provocaban extrafieza y eran calificados de antiestéticos o feos, hoy
en dia han sido asimilados por el barcelonés, que es capaz de detectar en ellos tanto

defectos como aciertos.

En el proyecto se ha querido confrontar la mirada técnica con otras miradas
provenientes de la ciudadania, una intencién que no es habitual, aunque tampoco
es desconocida. El didlogo de discursos, de confrontacién y de encarar miradas,
ademds de haber contribuido a la elaboracién de este libro y de haber sido una
experiencia de la cual hemos aprendido todos, abre otras posibilidades que
ultrapasan parte de los objetivos del proyecto en su conjunto y del trabajo relativo
a la percepcion del usuario en particular. A pesar de ello, consideramos pertinente
apuntar algunas ideas finales que permiten dejar abiertas vias de discusién acerca

del espacio urbano.

A pesar de que se pidieron apreciaciones de tipo estético, poca gente ha

abordado los elementos desde esta perspectiva

Situamos algunas de estas vias en el contexto de la concepcién de la participacién
de la ciudadania, de las voces técnicas y de las encargadas de la gestion, en el debate
del espacio ptblico. Especialmente en las posibles redefiniciones de los roles y las
relaciones entre los actores en los diferentes momentos de la construccién de la
ciudad. Se enmarcan aqui también las posibles concepciones y gradaciones de la
participacion ciudadana, ya sea para recoger su opinién, formando parte del debate
y la deliberacion, o para codecidir en la discusién sobre la planificacién, el disefo,
la ejecucidn, la gestién y el mantenimiento del espacio ptblico. De un modo mads
particular, entre otros temas, citamos la autoconceptualizacién del propio ciudadano,
que cuando se le cita para saber cémo “usa” el espacio se sitta, en la mayoria de
los casos, como peatén. Una constatacion que estaria apoyando las propuestas sobre
calles que se formulan en este libro, y que puede que esté pidiendo que se formule
el planteamiento de profundizar en la relacién entre esta concepcién y la estructura

urbana del barrio o de la ciudad.

Ideas, todas ellas, que de un modo u otro siguen remitiéndonos a la sostenibilidad
del espacio urbano, especialmente a su dimensién sociocultural, en lo que tiene
que ver con la diversidad social de este espacio y con el grado de participacién de

los diferentes actores en su disefio y en su gestién.
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Josep Bohigas
Arquitecto. Conductor del taller

Con motivo de la publicacién de este libro, se organizé un taller de un dia con
disefiadores y arquitectos para debatir las propuestas generales para el conjunto
de elementos de mobiliario urbano, agrupadas en el libro alrededor de cinco

conceptos clave: eliminar, soterrar, innovar, agrupar y sistematizar.

En el transcurso del taller, se valoraron muy positivamente estas estrategias y se
sugirieron otras nuevas que, a pesar de no estar directamente aplicadas al mobiliario
urbano, son condiciones que amplificarian la funcién ptblica de la calle y que, en

ultima instancia, podrian dar pie a nuevos elementos.

Xavi Padrés

Fotografias tomadas

en el transcurso del taller

de elementos urbanos
Limpiar

Es mds que evidente que una calle limpia es el mejor aval para permitir en ella usos
simultdneos y para evitar su segregacién y degradacién dentro del conjunto de la
ciudad. Muchas funciones y muchos elementos podrian convivir en la diversidad
si se hiciera un mayor esfuerzo en la limpieza del espacio publico. La recogida
selectiva de basuras, los excrementos de perro, los orines de los hombres, los chicles,
los anuncios privados, las pintadas... son cuestiones que hay que localizar, eliminar

u organizar para que no impidan otros usos comunitarios.
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Si decimos a menudo que la auténtica escuela es la calle, eso significa que la calle
educa, y que en gran medida el disefio del espacio publico construye el escenario
de un modelo determinado de convivencia. Paseando por la ciudad, leemos su
forma para interpretar unos usos y unos comportamientos. Cada espacio y cada
elemento despliegan una pedagogia intencionada que permite cumplir sus funciones

y, finalmente, su propia supervivencia.

La calle nos ensefia a convivir en una ciudad que tiene normas implicitas. La
limpieza, el mantenimiento, la superposicién de funciones, la localizacién de
elementos, la circulacién, etc. mejorardn en la medida en que interpretemos

inteligentemente, no coactivamente, su potencial.

Compartir

Parece cada vez mds evidente que el futuro inmediato del disefio urbano exigira la
integracién definitiva de procesos de participacién ciudadana en la creacion, el
desarrollo y la gestién de los proyectos, generdndose asf una mayor identificacién
que se prolongard en el uso, la transformacién y el mantenimiento de los espacios
de la ciudad.

Hace ya muchos afios que los ciudadanos de Barcelona estamos excitados por los
urbanistas, los arquitectos y los disefiadores que han ensayado soluciones
imaginativas de disefio urbano. Durante este largo proceso, iniciado en el primer
ayuntamiento democratico, los ciudadanos hemos desarrollado una espléndida
capacidad critica y un profundo conocimiento sobre estos temas con una respuesta
intensa y entusiasta a muchas de las propuestas. Después de la reconstruccion de
los afios ochenta, los Juegos Olimpicos del 92 y ahora el Forum, el barcelonés sabe
de qué se estd hablando y a los técnicos y los politicos les ha llegado la hora de
integrar activamente esta capacidad para compartir algunas de estas experiencias

que histéricamente han sido potestad suya.

Con el tiempo, hemos interpretado la calle como una extensién de nuestra casa y
que el Ayuntamiento nos ofrece llaves en mano, demostrando una confianza, en
muchos casos justificada, en la capacidad técnica de los profesionales y los politicos
que lo han hecho posible. Corresponderia ahora que esta confianza fuera reciproca
y se deberia exigir a las administraciones un paso mds incorporando, dentro del
proceso de toma de decisiones, a las personas, las comunidades y las instituciones

que los van a utilizar.

El primer estadio de esta colaboracién deberia de ser el desarrollo conjunto de los
proyectos publicos. Empezando por compartir la definicién de los programas de

necesidades para hacer compatibles los usos a diferentes escalas: ciudad, barrio,



calle y portal, cada una con ambiciones que pueden ser contradictorias. Politicos,
arquitectos, disefiadores, urbanistas, economistas, antropdlogos, mediadores sociales,
instituciones y en especial ciudadanos deben definir conjuntamente las necesidades
especificas de las comunidades que intervienen, y deben escoger conjuntamente
a los técnicos que mejor dardn forma a las propuestas. Los proyectos se hacen
haciéndolos, y la responsabilidad del usuario en el proceso de gestacién del proyecto
puede ayudar a acentuar las condiciones de civismo de la calle y puede llevar a

replantear muchos de los elementos que la ocupan.

El segundo estadio es la corresponsabilidad de los problemas comunes, problemas
entendidos como oportunidades para la libre cooperacién en la exploracién de un
urbanismo mads flexible y menos jerdrquico. Muchas cosas pueden resolverse con
la asuncién de responsabilidades por parte de la ciudadania. El mantenimiento, la
limpieza, el reciclaje, el transporte... solicitan politicas decididas, pero también
acciones independientes de denuncia de situaciones que las administraciones no

cubren ayudando a resolverlas.

El tercer estadio es la generosidad de los proyectos privados y las acciones
individuales. Cada edificio o elemento de la ciudad, pequefio o grande, puede
ofrecer grados de complicidad y generosidad con el entorno, mas alld de sus
necesidades iniciales. Es fundamental que los promotores y los técnicos ejerzan la
intromisién en las funciones publicas y que entiendan que cada proyecto privado

es, en mayor o menor medida, un ofrecimiento a la colectividad.

Algunos ejemplos
En el transcurso del taller surgieron varios ejemplos alrededor de la idea de
“compartir”. Por una parte, ejemplos de participacion existentes y, por otra,

especulaciones polémicas y propuestas concretas:

Resulta emocionante ver que todavia existen algunos casos de participacién
independiente en la ciudad, como cuando la limpieza de la escalera de vecinos se
extiende a la porcién de acera que le corresponde, o cuando vamos al quinto pino
para tirar las basuras seleccionadas, o cuando convertimos en pequefios jardines
“publicos” nuestros balcones o porterias... Pero es todavia mas emocionante cuando
proyectos privados de arquitectura hacen importantes ofrecimientos al espacio
publico. De esta actitud, se encuentran bastantes ejemplos en Barcelona, como el
edificio de viviendas de la calle del Carme, de Pep Llinas, que se ensancha
voluntariamente para dejar que entre més luz a la calle; el Palau Nou de la Rambla,
de MBM, agujereado para trazar una nueva calle que permite cruzar y enmarcar el
campanario de la iglesia del Pi; la valla del Seminario de la calle de Balmes, que,
haciéndose transparente, ha permitido integrar visualmente un jardin privado a la

calle; o la futura torre de Gas Natural, de EMBT, trazando una nueva calle que
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atraviesa el edificio... Las calles interiores, los soportales, los patios abiertos, las
transparencias... son mecanismos de integracion de la arquitectura al espacio
publico, y todos ellos nacen de unas renuncias privadas que deberian de ser
fomentadas y premiadas. En este sentido, el Ayuntamiento podria proponer la
creacién de un premio para “el edificio més generoso”, aquel que ha llevado al

limite su necesidad privada a favor de unos ofrecimientos piblicos.

- En asuntos de urbanismo participativo, en Barcelona se estd produciendo un caso
excepcional en el proyecto de la nueva plaza de Lesseps, donde los vecinos
reclamaban tanto un nuevo proyecto como didlogo y participacién. El proyecto de
Albert y David Viaplana, con la ayuda de Itziar Gonzélez, recoge las voluntades
divergentes de vecinos y técnicos independientes que introdujeron reflexiones més
amplias sobre el modelo de ciudad deseado. Mds de trescientos vecinos —describe
Itziar Gonzélez— recibieron explicaciones, formularon preguntas y trazaron sobre
un plano itinerarios a través de la plaza que quedaron incluidos en una memoria

participativa y en el proyecto.

Marc Davila

- Puesto que los vehiculos privados ocupan la mayor parte del espacio ptublico de
la ciudad, una nueva posibilidad de compartir consistiria en utilizar los coches
permanentemente aparcados para otros usos, tal como sucede timidamente cuando
nos sentamos en el capé de un coche o en el asiento de una moto. Llevando al
limite esta condicién, se podrian disefiar los coches aceptando usos compartidos,
pensando su forma no sélo a partir de las necesidades de sus propietarios, sino
también a partir de las necesidades de aquellos que mayoritariamente soportan su

presencia.

- En temas de movilidad, un caso paradigmaético de participacion es el de la “bicicleta
blanca” en Amsterdam, donde el Ayuntamiento puso a disposicién de la ciudadania
un buen nimero de bicicletas para compartir gratuitamente. Con el tiempo, las
bicicletas blancas fueron desapareciendo, pero la accién permitié aumentar hasta

un 25% su uso en el interior de la ciudad.

Memoria participativa sobre
Lesseps realizada por los
técnicos independientes:
Itziar Gonzalez, Arola Balanzo,
Sonia Dalet, Gemma Haase,
Ivan Juarez, Marc Davila.
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104  _ El proyecto “taxi compartido” del disefiador Curro Claret, dentro del proyecto
Terapias Urbanas, propone potenciar el transporte publico en la ciudad estimulando
un menor uso del vehiculo privado. El &mbito de actuacion es el taxi, y lo que se
pretende es optimizar al maximo su uso para desplazar a un mayor nimero de
personas. Para conseguirlo, se deberia redisefiar el indicador situado encima del
taxi para colocar en ese lugar una pantalla indicando la destinacién final que haya

solicitado el primer cliente.

lona Félix Pérez de Hita

— Dentro del mismo proyecto de Terapias Urbanas, la arquitecta Anna Pla propone,
con el proyecto “This is not a graffiti”, compartir el uso temporal por parte del
ciudadano de los espacios de zona azul destinados a los coches. Se trata de un
proyecto que especula sobre la propiedad privada y el uso del suelo piblico, y que
intenta hacer compatibles usos a priori antagénicos. Con esta misma actitud, el
proyecto presentado en Barraca Barcelona “Home street home”, de Danae
Esparza/Mar Llinés, reivindica la calle como un espacio habitable donde poder

apropiarse del mobiliario urbano para desarrollar en él funciones domésticas.

— En esta linea, la disenadora Anna Mir se cuestiona algunos temas que podrian
derivar en acciones concretas:

. ;Seria posible integrar a los cajeros automaéticos un dispositivo de agua caliente
para que las personas que pasan la noche en ellos pudieran calentarse, prepararse
una sopa o un té?

. ;Podrian constituirse zonas de intercambio de objetos o servicios?

. ¢Las fuentes monumentales de la ciudad deberian proporcionar algiin beneficio
(higiénico, terapéutico...) ademds del puramente ornamental?

. ;Seria posible integrar en el espacio urbano elementos para la libre expresion

plastica fuera de los museos e instituciones?

_ El proyecto de iluminacién de Navidad para la Rambla de Barcelona que present6
el arquitecto Dani Freixes inclufa una interesante propuesta de participacién al

incitar a los habitantes de la ciudad a colgar una lampara de color en su balcén.

_ El arquitecto Ifiaki Baquero propone que cada ciudadano pueda modelar a su manera
la topografia de la playa, generando un mobiliario urbano ergonémico especifico

para cada persona y circunstancia.



_ El diseiiador Ramén Ubeda mostré una nueva tipologia de asientos ptblicos 105

pensados para promover el disfrute del espacio urbano y la relacién social.

“Conozco a alguien que tiene un banco en su casa. No porque goce de una espléndida terraza,

ni tampoco porque le hagan falta media docena de sillas para sentarse. Lo tiene por pura nostalgia.
Dice que le recuerda sus anos de adolescente en el pueblo, cuando se citaba con los amigos en los
bancos de la plaza. En torno a uno de estos bancos se inicié en la vida social, aunque la nostalgia
le debe sobrevenir porque sobre aquel mismo banco de estilo romantico —qué definicién tan
bonita— se pasé tardes enteras abrazado y literalmente amorrado a su primera novia.

Durante practicamente quince afios mi conocido vivié delante de una plaza del Poble Sec de
Barcelona. Una plaza maravillosa donde habia dos bancos exactamente iguales que aquellos

que tan gratos recuerdos de juventud le evocaban. Durante todos aquellos anos cruzé mil veces
esta plaza, pasando frente a los bancos, pero nunca llegé a sentarse en ellos. A pesar de que casi
siempre estaban desocupados. Tan vacios como la propia plaza que solia contemplar desde

la ventana de su piso, casi con cierta obsesion, quizas con la esperanza de que algun dia
cobrarian vida.

Cuando un buen dia decidié cambiar de barrio se dio la coincidencia de que empezaron unas
obras de remodelacion de aquella plaza, las cuales modernizaron considerablemente su aspecto.
Se reservo en ella un extrafio espacio para que los perros pudieran hacer sus necesidades y evitar
asi el problema de que cada mafana apareciera minada, y fue cambiado su mobiliario urbano.
Donde antes se encontraban aquellos dos bancos ahora habia muchos mas. Pero resulté que

los nuevos eran individuales. Mi conocido, que no pudo entenderlo, consiguioé rescatar uno

de los viejos asientos y lo instal6 en su casa.

Un tiempo después, mi conocido invité a cenar a un conocido suyo, disefador, instalado en

Suiza, que mostro su extrafieza al saber que en la calida Barcelona los bancos no tuvieran quien
los quisiera. Tampoco podia entender las razones por las cuales se priorizaba el aislamiento o la
poca comunicacion en las calles de una ciudad que se presta como pocas al goce de sus espacios
publicos. Su razonamiento fue tan frio como evidente: la calle, la plaza, el parque, son espacios de
relacién social, un territorio para compartir. Si compartir significa respetar a los demas se puede
deducir que quien se relaciona —y respeta a los demas— no permite que su perro vaya dejando
minas que pueden explotar bajo el zapato de un vecino.”

wordy -

pAELo
HERVPA

Dibujos que pertenecen a un proyecto
de mobiliario urbano disefiado por
Alfredo Haberli (instalado en Suiza)
para la empresa barcelonesa BD
Ediciones de Disefio. Son nuevas
tipologias de asientos publicos
pensados para promover el goce del
espacio urbano y la relacion social.
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decalogo de la
U urbana

La U urbana es el espacio de una ciudad que se dibuja entre los limites de las
fachadas y el plano horizontal de la calle (con el anexo de la primera capa del subsuelo).
Las infraestructuras urbanas, los usos, los ciudadanos, los vehiculos, las redes, los
servicios... todo confluye dentro de esta U en un mismo espacio y tiempo. Quedamos
boquiabiertos y saturados con la actividad frenética que en ella se desarrolla 'y la
cantidad de agentes participantes. Pero, a pesar de tanto movimiento, no podemos
olvidar que esta U es el territorio publico, el de todos y el de los demas y, como tal,
debemos observarlo, analizarlo y defenderlo.

No queriamos perder la oportunidad de tomar posiciones mas alla de la visualizacion
pragmatica de la calle y la aportacion de posibles alternativas de mejora. Con esta
intenciéon, hemos elaborado este decalogo que recoge, con una posicion objetiva
pero no neutral, los aspectos basicos que han de definir y caracterizar el espacio

de la U urbana.
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-« 10x U

La U urbana debe ser:

mocratica
L urbana es el territorio real de la politica, es comun y es de todos.
En él se produce libremente el ir y venir de los ciudadanos y el intercambio
de informacién entre ellos. Desde el respeto, debe abarcar y proteger las diversas
expresiones culturales, politicas y religiosas de todos los individuos con plena libertad.
Es el espacio basico de la expresién colectiva.

2:e5|ble

s y cada uno de los ciudadanos ha de ver garantizado con el mismo derecho
su acceso a la U urbana y al ejercicio de su uso. Los servicios deben ser universales
y no pueden discriminar a ningun usuario a causa de su disefio o ubicacion.

petuosa
ncima de todo, la ciudad es el espacio de la gente y es a la gente que debe su
servicio. La U urbana ha de comportarse como un organismo de empatia hacia sus
habitantes, visitantes y las otras ciudades del mundo y favorecer los valores de
libertad en todas partes. El espacio publico es siempre un espacio solidario y vehicula
las sinergias que la sociedad civil encauza espontaneamente. Asi mismo, el ciudadano
debe sentir como suya la U urbana, y practicar el respeto civico.

golégica

speto por el ciudadano conlleva el respeto por su entorno. La U urbana debe
ser limpiada de todos los elementos sobrantes para devenir mas simple y facilitar el
desarrollo de conductas y servicios sostenibles. No es posible pensar en un
crecimiento urbano que no evite las agresiones de todo tipo (visuales, acusticas,
ambientales, informativas...). Ello implica el uso de materiales eficientes, sostenibles
y respetuosos con el medio ambiente en todas las actuaciones llevadas a cabo.

5ersa

iformidad y la sistematizacion facilitan las diversas actividades y usos que
se llevan a cabo en la U urbana, pero la homogeneidad puede reducir la identidad
y el sentimiento de pertenencia al entorno mas préximo de los ciudadanos.
Es necesario aplicar la biodiversidad al espacio urbano y promover una variabilidad
que permita acordar al mismo tiempo lo global con lo local. El espacio publico debe
tener capacidad de variacion.




109

amica

dad no es inmutable ni definitiva, nunca esta acabada. La red de espacios
publicos es un organismo vivo y dinamico que entiende los cambios como
aportaciones y no como distorsiones de un programa maestro inalterable.

Por ello es necesario que la U urbana mantenga el equilibrio entre estas mutaciones
y el respeto por la variedad urbanistica original. Es necesaria una tradicién para
poder reinventarla.

Lalciudad ha de ser comprensible para todos, desde los cédigos de sefializacion
hasta las acciones cotidianas como tirar las basuras. La U urbana esta formada
por multiples componentes que han de ser faciles de identificar, localizar y utilizar.
Al lado de los significados funcionales —prioritarios— encontramos también una
memoria y un valor simbélico que conviene no olvidar y que ha de ser visible.

ovadora
dad es un sistema abierto, un programa basico al cual hay que afiadir nuevas
prestaciones, tecnologias y servicios permanentemente. La U urbana debe ser
receptiva a los cambios de morfologia y funcién que se deriven de las necesidades
de los ciudadanos, siempre diferentes y en constante invenciéon. Debe ser capaz de
incorporar las innovaciones sin perder sus caracteristicas historicas.

ractiva
dadano es algo mas que un usuario y reclama ser coparticipe de la gestion
y del disefo de la ciudad con una U urbana que sepa también escuchar a sus
habitantes. Los usos y las necesidades de los diferentes agentes urbanos hacen
que sea cada vez mas necesaria la existencia de un mobiliario publico entendido
como maquinas multifuncionales.

icativa

L a es el lugar por antonomasia de encontrar gente con quien hablar,
relacionarse, encontrarse, manifestarse... y actuar de todos los modos posibles.
Las intervenciones en el espacio publico han de propiciar este potencial relacional.
El peatén ha de ser prioritario a fin de facilitar y hacer crecer los encuentros

y la interculturalidad.
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Poblacion

Distribucion por distritos

Ciutat Vella
Eixample
Sants-Montjuic

Les Corts
Sarria-Sant Gervasi
Gracia
Horta-Guinardé
Nou Barris

Sant Andreu

Sant Marti

Habitantes % del total

88.793
248.383
167.189

82.291
132.864
114.018
165.942
164.163
135.281
206.401

Superficie

de superficie

Distribucidn por distritos

Ciutat Vella
Eixample
Sants-Montjuic

Les Corts
Sarria-Sant Gervasi
Gracia
Horta-Guinardé6
Nou Barris

Sant Andreu

Sant Marti

Superficie (en m?) % del total

4.494.000
7.465.000
21.348.000
6.017.000
20.094.000
4.186.000
11.956.000
8.039.000
6.564.000
10.796.000

Densidad

Distribucion por distritos ~ Habitantes

Ciutat Vella
Eixample
Sants-Montjuic
Les Corts
Sarria-Sant Gervasi
Gracia
Horta-Guinardo
Nou Barris

Sant Andreu

Sant Marti

88.793
248.383
167.189

82.291
132.864
114.018
165.942
164.163
135.281
206.401

Superficie (en km?  Densidad (habitantes por Km?)




Superficie de los espacios publicos

“Son los espacios constituidos por las calles y el verde urbano”

Distribucion por distritos  espacio publico % de espacio publico respecto
(en m?) a la superficie total del distrito

de la superficie de Ciutat Vella 1.316.003
Barcelona Eixample 2.825.423
Sants-Montjuic 4.346.741
Les Corts 1.999.436
Sarria-Sant Gervasi 2.703.238
Gracia 1.563.026
Horta-Guinardé 2.928.080
Nou Barris 2.423.080
Sant Andreu 1.841.348
Sant Marti 3.974.061

Distribucion por distritos  espacio publico % de espacio publico respecto
(enm? a la superficie total de espacio
publico de Barcelona

Ciutat Vella 1.316.003
Eixample 2.825.423
Sants-Montjuic 4.346.741
Les Corts 1.999.436
Sarria-Sant Gervasi 2.703.238
Gracia 1.563.026
Horta-Guinardé 2.928.080
Nou Barris 2.423.080
Sant Andreu 1.841.348
Sant Marti 3.974.061

Calles

Distribucién por distritos Calles (en m? % del total

Ciutat Vella 698.987

Eixample 2.447.977
de la superficie de Sants-Montjuic 1.728.633
Barcelona Les Corts 1.469.079
Sarria-Sant Gervasi 1.837.163
Gracia 1.088.879
Horta-Guinardé 1.581.579
Nou Barris 1.620.278
Sant Andreu 1.334.074
Sant Marti 2.644.242

Fuentes:
Anuario Estadistico de Barcelona. 2001.

Instituto Nacional de Estadistica. 2001.

Instituto Municipal de atica. i ion de Si: Gréficos y Cartografia. 2001.
Instituto Municipal de Parques y Jardines. Ayuntamiento de Barcelona. 2001.
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los elementos urbanos

A menudo hablamos de mobiliario urbano para referirnos al conjunto de los elementos
que podemos encontrar en el espacio publico, pero quizas antes que nada habria

que orillar definitivamente cualquier connotacion decorativa o accesoria que se pueda
deducir de este término y del concepto de amueblar. Cuando lo utilizamos pensamos
en bancos, papeleras o farolas pero el abanico de elementos existentes en las calles
es mucho mas amplio y los hay que se alejan rotundamente de este concepto.

Aqui nace la conveniencia de referirnos a ellos como elementos urbanos mas que
como mobiliario urbano.

Los elementos urbanos nunca pueden ser colocados de forma casual o aleatoria;
todos y cada uno de estos elementos deben de estar en la calle cumpliendo alguna
funcién o prestando algun servicio. En este sentido, tal vez seria necesario hacer una
distincion entre los que llamamos habitualmente elementos comunes de urbanizacion
y el resto de elementos. Los primeros (pavimentos, aceras y bordillos, vados de
peatones, alcorques, rejas de imbornal...) son para la calle lo que la estructura es para
el edificio. Si aparentemente son los que menos interactian con el usuario, constituyen
en realidad la auténtica base del espacio publico, lo que pisamos y que configura sus
rasgos fundamentales, y por lo tanto, contrariamente a lo que pueda parecer,

su vocacion de servicio es clara. Su capacidad para generar identidad e imagen

es evidente y el uso y tratamiento que Barcelona ha sabido hacer de ellos ha sido

una de las claves que la han convertido en referencia del disefio urbano.

Una sociedad moderna demanda cada vez mas y mejores servicios, y eso parece
llevarnos inevitablemente a la necesidad de mas y mejores elementos urbanos.

Y es precisamente en este punto, en el equilibrio entre calidad, cantidad y necesidad
donde hay que encontrar la clave para garantizar en el futuro un mejor espacio publico
capaz de satisfacer las demandas de los usuarios y, al mismo tiempo, de conformar
una ciudad mejor. El crecimiento del abanico de elementos no debe de implicar la
disminucion del espacio para los peatones. Es importante saber detectar cuales son
los elementos realmente necesarios, y en qué nimero, asi como reconocer los que
han dejado de serlo. Las posibilidades que las nuevas tecnologias nos ofrecen deben
ponerse al servicio de los ciudadanos alla donde representen una mejora en la calidad
de vida, pero no deben convertirse en ningln caso en un espejismo para llenar
nuestras calles de artefactos innecesarios.

Otro fendbmeno relativamente reciente que ha influido de forma muy importante en el
campo de los elementos urbanos es el de la publicidad vinculada al mobiliario urbano.
Es cierto que esta formula asociativa permite a los municipios reducir sus gastos en
mantenimiento e instalacién de determinados elementos, pero también lo es que existe
el peligro de acabar produciendo una saturacion de la calle con elementos de una
utilidad, por lo menos, dudosa. Es necesario pues tener muy claro en cada momento
qué elementos parece logico financiar a través de la publicidad, en qué cantidad

y dénde hay que colocarlos. Otra de las consecuencias que ha tenido este tipo de
publicidad ha sido la homogenizacion de los elementos urbanos en todas partes.

En un mundo global como el de hoy, podemos encontrar la misma marquesina

de autobus a miles de kilbmetros de distancia. Asi, parece claro que la forma de ubicar
los elementos se convertira en un factor de identidad de igual o mayor peso que los
aspectos puramente formales y que estas estrategias en la ubicaciéon son también
fundamentales en el momento de optimizar la cantidad de elementos y la forma de
utilizarlos. Por su parte, la liberalizacion de determinados servicios, que hasta el
momento habian sido monopolios pulblicos (correos, telefonia...) es otro aspecto que
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incide en el campo de los elementos y que hace necesaria una reflexion a fondo sobre

el impacto del sector privado en el espacio publico, el modo en que los elementos
vinculados a estos servicios se disponen y la forma de gestionarlos en el futuro.

Finalmente, no podemos hablar de ciudades sin calles, ni de calles sin elementos.
Pero en cualquier caso, no podemos hablar de ninguna de estas tres cosas sin
tener en cuenta las personas que viven en ellas, que las recorren o que las utilizan.
Los elementos urbanos, llenos de referencias antropométricas, son de hecho un
intermediario entre el espacio y el usuario. Un nexo que pone en contacto la escala
urbana con la escala humana, y facilita al ciudadano el uso y la comprension del
espacio. Los buenos elementos urbanos, objetos integrados en el paisaje urbano

y dispuestos para servir y ser utilizados por los ciudadanos, son los que acaban

de llenar de contenido el espacio publico, el auténtico protagonista.



elementos

los elementos
en cifras
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elementos urbanos

*Nota: El presente
recuento no incluye cifras
de los elementos no

Los elementos no
contabilizados son:
Escaleras, rampas,
barandillas, pilones, rétulos
bandera y mastiles de
parada de metro.

contabilizados oficialmente.

Elementos comunes de urbanizacion

Vados

Vados para peatones
Vados para vehiculos

Alcorques
Rejas
Tapas de instalaciones

Elementos para la proteccion de peatones
Vallas

Elementos urbanos de senalizacion

Rétulos nombre de calle

Indicadores de itinerarios

Senales de trafico y aparcamiento (bicicletas y minusvalidos)
Rétulos informativos municipales de obras

Elementos urbanos de alumbrado y control del trafico

Soportes de alumbrado

Columnas y farolas
Farolas historicas
Baculos
Apliques
Otros
Semaforos
Otras senales luminicas
Armarios de instalaciones

Elementos de mobiliario urbano

Bancos
Jardineras
Papeleras
Fuentes

Elementos urbanos de servicio publico

Elementos de trasporte publico

Marquesinas bus
Mastiles parada bus
Andenes bus

Aparcamientos de bicicleta (nUmero de soportes)
Ediculos salida de peatones

Cabinas telefonicas

Buzones

Parquimetros

Contenedores de basuras

Contenedores de recogida selectiva

Buzones de recogida neumatica movil

Elementos para la propaganda y la informacién

Columnas anunciadoras
PIM-OPI

TAM

Banderolas (media diaria)

Elementos urbanos de tipo comercial

Quioscos
Terrazas de bar

Unidades

43.965
18.056
25.909

150.912

59.067

58.223

107.084
35.315
7.310
22.130
25.260
17.069
28.012
159
2.025




Ademas

de pavimentos

196917 nv

de pintura de sefalizacion en el pavimento

Densidad

= 1 elemento cada 23,4 m? de calle
=> 1 elemento cada 8 m? de acera

=> 1 elemento cada 1,8 metros lineales de calle

desperfectos en elementos urbanos a lo
argo de un ano

el 3),8 0/ 0 en semaforos y el 24',5 0/ ]

en senales viarias verticales

Fonts:
Ver fuentes de los elementos en “Los elementos urbanos de Barcelona, al detalle”, en el capitulo “Anexos”.
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introduccion

El presente estudio de elementos urbanos consta de dos partes: un bloque de analisis
y un bloque de conclusiones y propuestas.

El bloque de analisis esta formado por una serie de fichas que analizan, desde varios
puntos de vista, los diferentes tipos de elementos urbanos que podemos encontrar en
las calles de Barcelona, asi como algunos de sus modelos mas habituales. El objetivo
de este analisis es el de tener una vision amplia del campo de los elementos urbanos
que nos ayude a utilizarlos, disefarlos y colocarlos mejor.

Es importante resaltar esta diferencia entre “elemento”, entendido de forma genérica
—el banco, por ejemplo—, y “modelo” entendido como formalizacién concreta del
elemento —como el banco Romantic—. El documento, pues, afronta el andlisis de
cada uno de los diferentes elementos desde esta doble vertiente: la genérica, donde se
analizan aspectos como son su uso o funcion, asi como criterios de disefio y ubicacion;
y la concreta, que muestra la diversidad del abanico disponible mediante una
recopilacion no exhaustiva de modelos. El trabajo se ha visto enriquecido con las
aportaciones de los ciudadanos que pudieron participar en una serie de talleres donde
se les invitaba a manifestar sus opiniones y percepciones en relacion a los elementos
urbanos [ver el capitulo “Reflexiones”, pag. 89].

Este documento no pretende ser en ningln caso un catalogo de elementos. Se ha
hecho una seleccién de algunos de los modelos mas utilizados, de los mas nuevos o
sencillamente de los mas interesantes o emblematicos, reproduciendo sus principales
caracteristicas y analizando algunos de sus aspectos mas relevantes. Muchos de los
modelos que aqui se analizan se hallan recogidos en el catalogo municipal del Servicio
de Elementos Urbanos, pero hay otros que no forman parte de él, a pesar de que son
utilizados habitualmente en las labores de urbanizacién y mantenimiento.

A menudo, cuando se habla de elementos urbanos o de mobiliario urbano, se tiende a
pensar en los mismos elementos: bancos, papeleras, fuentes, farolas... Pero la variedad
de elementos existentes, tal y como nos lo muestra el presente bloque, es muy amplia y
la constante transformacién y evoluciéon que nos imponen los tiempos actuales hacen
que sea dificil prever el nUmero de nuevos elementos que van a irrumpir en nuestras
calles en un futuro no muy lejano. El documento que aqui se presenta ha sido
concebido como un documento abierto que ha nacido con la voluntad de poder

ir creciendo y transformandose al mismo ritmo que lo vaya haciendo la ciudad.

El bloque de conclusiones y propuestas constituye un resumen de la multitud de
reflexiones que se han producido como fruto de este trabajo de analisis. En primer lugar
de identifican cudles son los requerimientos basicos que el disefio y el sistema de
gestion de los elementos urbanos deberian garantizar. En segundo lugar se plantean
una serie de propuestas de mejora que se agrupan en torno a cinco lineas estratégicas
o conceptos clave: eliminar, soterrar, innovar, agrupar y sistematizar.
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Contenido de la ficha
Nombre del elemento

Definicion

Teniendo como fondo el Diccionari de la llengua catalana, del Institut d’Estudis Catalans, y el
Gran diccionari de la llengua catalana, de Enciclopedia Catalana, se ha elaborado la definiciéon
de cada una de las palabras con que habitualmente nos referimos a los diferentes elementos,
a fin de tener una primera aproximacion. La versién castellana es traduccion de esta
definicion.

Usos

En este apartado se ha analizado el uso o usos de cada elemento distinguiendo dos niveles:
_ el uso propio del elemento, es decir, aquel para el cual ha sido pensado inicialmente.

_ los otros usos, entendidos como usos no previstos, alternativos, que los ciudadanos

dan al elemento de forma espontanea. A pesar de que en determinados casos puedan ser
considerados como malos usos, parece interesante recogerlos puesto que aportan
informacién muy valiosa cuando haya que proceder a un nuevo disefio del elemento.

Criterios de disefio

En este punto se ofrecen guias de disefio de tipo dimensional, material y funcional.

Se ha hecho la distincion entre criterios normativos y recomendados. En el primer

caso se reproducen, si existen, los parametros fijados por las normativas vigentes (Instruccién
de la Alcaldia sobre la instalacién de elementos urbanos en el espacio publico de la ciudad,
Codigo de Accesibilidad de Cataluia, Ordenanzas Municipales...) y que son, por lo tanto, de
obligado cumplimiento.

Criterios de ubicacién

En este apartado se ofrecen criterios de colocacion para cada uno de los elementos, siguiendo
con la filosofia de la Instruccién de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el
espacio publico de la ciudad, aparecida en el aiio 1991 coincidiendo con una fuerte inquietud
por recuperar el espacio publico y una voluntad clara de poner orden en la ciudad.

De forma resumida, podriamos decir que se trata de definir un ancho minimo de aceray una
posicién del elemento que garanticen a los peatones un paso util minimo de 1,40 m, y que al
mismo tiempo el elemento no ocupe jamas un ancho superior al 50% del ancho total de la acera.

A pesar de que la citada Instruccion de la Alcaldia ha servido de base para este trabajo, la
aparicion de nuevos elementos y situaciones con posterioridad a su publicacién asi como la
necesidad de formular sugerencias y, en algunos casos, corregir los graficos que contenia, han
obligado a introducir algunos ajustes a este instrumento de proyeccién.

Existe, ademas, un matiz que diferencia los graficos aqui incluidos de sus predecesores. En
los esquemas que reproducia la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacién de elementos
urbanos en el espacio publico de la ciudad de 1991, las dimensiones que se daban entonces
respondian a la implantaciéon de un modelo concreto con unas medidas determinadas.

La apariciéon de nuevos modelos, y la certeza de que van a seguir apareciendo otros nuevos,
recomienda sustituir la dimension del elemento por una variable x, que permite la utilizaciéon
del grafico en una mayor diversidad de situaciones. De este modo se obtiene una sencilla
formula donde sélo hara falta sustituir la x por el valor dimensional real de cada modelo.
También, en este punto, se ha distinguido entre criterios normativos y recomendados.



Las cotas extraidas de la Instruccién de la Alcaldia aparecen en negro, mientras que las
que aporta este trabajo lo hacen en color gris. En algin caso se trata de dimensiones
mas generosas o que intentan ordenar situaciones que la instruccién no contemplaba.

Usuarios

De forma paralela a la confeccion de estas fichas se realizaron una serie de sesiones
de participacién con ciudadanos [ver el estudio completo en el capitulo “Anexos” (CD)].
Algunos de los comentarios e ideas surgidos de aquellas jornadas han sido
incorporadas a este apartado de forma textual.

Dato

Se reproduce un dato numérico objetivo que aporta informacion y ayuda a
contextualizar el elemento en el conjunto de la ciudad y con el resto de los elementos
urbanos. La fuente de cada dato consta en cada una de las fichas.

Recopilacion de modelos

Este apartado aborda el elemento desde la 6ptica del modelo concreto. En primer lugar
se reproducen varias imagenes de diferentes modelos implantados en la ciudad, que
actuia a modo de termémetro grafico, dandonos una perspectiva que nos permite
evaluar el grado de diversidad existente en cuanto a cada elemento. A continuacién

se realiza un analisis mas detallado de algunos de estos modelos. Se detallan sus
principales caracteristicas: materiales, color, acabado, forma de colocacion, y se
incluye un comentario-propuesta que incide en aspectos de su funcionamiento,
durabilidad, interaccién con el usuario...

Propuestas
En forma de pastilla, este punto nos remite al apartado del bloque de conclusiones en
el que podemos encontrar propuestas relativas al elemento.

Esquema de la ficha

Usuarios

Propuestas

Nombre del
elemento -~ 2.2 pilon

Deﬁnicién bilén Y hito es un elemento puntual que, colocado en la via pablica,
Dpstaculjba el paso o la invasion por parte de los vehiculos de determinadas
nas-eéstinadas a los peatones.

Dato

Usos

Criterio
de disefo

Criterios
de ubicaciéon

Sant Fau, Esquic, bola do hormigén.

Recopilacion
de modelos
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Se considera elemento de urbanizacién cualquier componente de las obras de
urbanizacién, entendiendo como tales las referentes a la pavimentacion, saneamiento,
alcantarillado, distribucién de energia eléctrica, provision y distribucién de agua,
jardineria, y todas las obras que materializan las indicaciones del planeamiento
urbanistico.

Son los elementos que constituyen la urbanizacién superficial, la cota 0 de la
urbanizacioén, y que en definitiva acotan, definen y caracterizan el espacio publico. El
color de los pavimentos, los materiales utilizados, la presencia de arboles en las calles,
son elementos que determinan en gran medida la imagen que tenemos de una ciudad.

Barcelona ha hecho un gran esfuerzo para unificar y sistematizar estos elementos

y ello ha contribuido a crear una imagen propia de ciudad, que genera a su vez
familiaridad y habito en el ciudadano, que ha sido reconocida en todas partes como
ejemplo de buen hacer, y ha merecido premios a nivel internacional. La relacién entre
elementos comunes de urbanizacion y accesibilidad es clara, y en este ambito la
mejora también ha sido notable.

Hacer ciudad con sélo unos pocos elementos como son el vado 120, la loseta de
4 pastillas, el bordillo y pavimentos graniticos, la rigola, el asfalto... por una parte
genera identidad, por la otra facilita el mantenimiento y mejora la sostenibilidad.

Paralelamente a esta actitud unificadora, se observa en ciertos sectores de la ciudad
una politica de descentralizacion en materia de intervenciones urbanas. A menudo,
algunos distritos actian desmarcandose del modelo general, buscando una
diferenciacién que en muchos casos puede resultar, por lo menos, controvertida.
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- 1.1 bordillo

El bordillo es la cinta de piezas de piedra o de hormigon que establece el limite
entre la acera y la calzada. Resuelve el encuentro de los diferentes pavimentos y niveles.
Por extension, es cualquier pieza que marca o define el limite de un pavimento.

N Usos

Propios

_ Proteger al peatén del transito de los vehiculos.

— Junto con la rigola, contribuye a la canalizacién del agua de lluvia y a conducirla hasta los
imbornales.

Otros

_ La altura y el disefio del bordillo puede contribuir a dificultar a los vehiculos la invasion del
espacio de los peatones.

_ Algunos vados para vehiculos se realizan con piezas de bordillo debidamente modificadas.

N Criterios de disefo
Recomendados

_ Ha de ser de material resistente para soportar los impactos y el desgaste producidos por
el trafico rodado que delimita.

_ La superficie no debe ser resbaladiza para evitar que resbalen los peatones.

_ La arista que queda vista no debe ser viva a fin de evitar reventones de neumaticos, o
lesiones graves en caso de caidas o accidentes.

_ La altura habitual del bordillo es de entre 12 y 14 cm, aunque puede ser menor. Alturas
mayores no son recomendables ya que si, por una parte, sirven para impedir que los
vehiculos aparquen encima de la acera, por la otra, pueden ser peligrosas para el peatén.

_ Para determinar su altura habria que tener en cuenta parametros como:

. la cantidad de transito rodado de la calle
- el ancho de la acera

- el ancho de la calle

- la tipologia de la calle

Material/Color: Pieza mecanizada
de granito con acabado llameado.
Piedra natural.

Variantes: Longitudes variables
entre 92y 110 cm.

Colocacion: Apoyada sobre el firme.

Material/Color: Pieza de granito con
acabado llameado. Piedra natural.
Variantes: Un solo modelo de 110 cm.
Colocacion: Apoyada sobre el firme.

I
otros modelos en uso »»




""Los cantos de los bordillos son
demasiado altos y angulosos,

son peligrosos para las ruedas
de los coches"

Dato estimado

Modelo: Bordillo granitico mecanizado = }
N Comportamiento: Se utiliza en la mayoria 20 = ' men

de nuevas intervenciones. T
Tiene una alta resistencia y su geometria regular D

facilita una ejecucién y colocacion correctas.
Contribuye a unificar la imagen de las aceras
de la ciudad.

24

15

nivel aproximado calzada

83°,

Modelo: Bordillo imbornal buzén de granito 20 . 110
Comportamiento: Es la forma mas eficaz

de recogida de aguas de la calzada. “I

Va asociado a un imbornal de la medida de <
la boca del buzén.

20

20

Modelo: Bordillo manual

Bordillo de hormigén prefabricado, pieza de
bordillo y rigola de hormigén prefabricado.
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. 1.2 vado para peatones

Un vado para peatones es una modificacion hecha en las aceras y bordillos, delante
de los pasos de peatones, que permite salvar el desnivel existente entre la calzada
y la acera para facilitar la accion de cruzar la calle a todas las personas.

U

N Usos

Propios
— Salvar el desnivel entre la acera y la calzada.

N Criterios de diseno

Normativos

Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia los parametros para el vado para peatones = .
accesible son: Material/Color: Piezas de granito con las

. - . . caras vistas llameadas. Piedra natural.
— La pendiente longitudinal del vado (del sentido de la marcha del peatén) puede ser como Variantes: Longitud variable. Cabe la

maximo del 12%. La pendiente transversal podra ser como maximo de un 2%. posibilidad de cortar las piezas para
_ El ancho de paso ha de ser, como minimo, de 1,20 metros. colocar el vado en esquinas o al bies.
. - . . R . . Colocacion: Apoyado sobre el firme.
_ El vado debe ir sefializado mediante una franja de pavimento de textura diferenciada,
a fin de que los invidentes puedan detectarlo.

Recomendados

— El'ancho minimo recomendado para un vado para peatones es de 3,20 metros.

— El limite inferior del vado debe estar a ras de la calzada, sin ningun resalte.

— Los angulos vistos deben ser redondeados o achaflanados a 45°. La superficie no debe
ser deslizante, para no causar caidas a los peatones.

— Se recomienda que la franja de pavimento diferencial tenga 1 metro de ancho.
Es necesario situarla correctamente, respetando las normas establecidas.

— En caso de que al rebajar el vado se generen desniveles bruscos en la acera (escalones),
como es el caso de los vados 100 y 120, estos desniveles deben ir protegidos mediante

AR

Material/Color: Maltiple.

la colocacion de algun elemento (papelera, semaforo, farola, etc.). Variantes: Elemento de dimensiones
variables. La zona enrasada no suele
superar los 2 m.
Colocacion: Apoyado sobre el firme.

Material/Color: Multiple (habitualmente
el de la acera correspondiente).
Colocacion: Apoyado sobre el firme.

I
otros modelos en uso »»

Sigue en la doble pagina siguiente




"Estan bien las rampas de descenso
frente a los pasos de peatones"

Grupo de trabajo para la mejora de la Accesibilidad. Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Vado para peatones 100/120
Comportamiento: Anchura minima total
recomendada 4 m (3,20 m de paso).

El vado 120 funciona como un sistema. Esta
constituido por el propio vado y por los dos
elementos de proteccion que se sitlan a cada
lado: el seméforo o baculo y la papelera, aunque
no siempre estan.

Cuando no estén los elementos de proteccion,
el escalén desprotegido puede ser peligroso
para los peatones. El hecho de ser un elemento
estandarizado facilita su correcta y uniforme
ejecucion.

Modelo: Vado barca

Comportamiento: Hay que ir cortando la piezas

del pavimento de la acera y acomodandolas para
adaptarlas a esta superficie de directrices curvas.
Su puesta en obra requiere un control exhaustivo.
Hay que controlar su pendiente maxima.

Modelo: Acera deprimida

Comportamiento: La acera desciende en
pendiente regular hasta llegar a la cota de

la calzada. Es practicamente la Unica solucion
posible en acera con un ancho inferior a 2,40 m.
Puede suponer un inconveniente por el desnivel
que ocasiona a posibles accesos a la puerta de
comercios y viviendas (en el caso que los hubiera).

Elevacién de calzada.

% ""Se deberian de poner vados
en todas las aceras"

100/120

40

%2 | Bwixew ajuaipuad|

D

minimo = 4m (3,2 de paso) 10 moédulos de 0,4 m
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Normativos

N Criterios de ubicacion

Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el espacio
publico de la ciudad, los criterios de ubicacion para los vados para peatones 100/120 son:

_ Vados para peatones tipo 100/120

pavimento de textura diferenciada

sefalizacién para invidentes

!

papelera

ancho paso
min. 1,40
recomendable min. 3,20

proteccién: seméaforo baculo

o <12%
s -
[9]
min. 1,40 [ 1,00/1,20
min. 2,40 / 2,60
Recomendados

vado enrasado con el asfalto

min. 1,40 l1,00/1,zo l
A

7

min. 2,40/ 2,60

JF

— Vado para peatones tipo deprimido en esquina y acera enrasada

ancho paso
min. 1,40

<12%

min. 1,40

ancho paso
min. 1,40

<12%

min.1,40

vado enrasado con el asfalto

I

min.1,40

_ Vado para peatones tipo deprimido tramo recto y acera enrasada

bordillo
enrasado
<12%
ancho paso
0 min. 1,40
DAN
<12%
=}
=)
E min. 1,40 m
g

vado enrasado con el asfalto

|

min. 1,40 ,

— Hay que evitar la coincidencia de tapas de instalaciones o rejas en medio del vado.
_ Un vado para peatones no deberia coincidir con una salida de vehiculos. Conviene
desplazar uno de los dos.
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. 1.3 vado para vehiculos

Un vado para vehiculos es una modificacién hecha en las aceras y bordillos que,
situado delante de las salidas de vehiculos, permite salvar el desnivel existente entre la
calzada y la acera para facilitar a los vehiculos incorporarse a la calzada o salir de ella.

=

N Usos I

Propios
— Salvar el desnivel entre la acera y la calzada.

N Criterios de diseno

Recomendados

— La pendiente longitudinal del vado (la del sentido de la marcha del vehiculo) debe estar en :
relacion con la altura de la acera, puesto que una pendiente excesiva puede provocar que Iaterial/Color: Piezas de granito con las
| rte inferior del he t | o al | caras vistas llameadas. Piedra natural.
a parte inferior del coche toque el suelo al cruzarlo. Variantes: Longitud variable.

_ Los cantos vistos deben ser redondeados o achaflanados a 45°. La superficie no debe ser Colocacion: Apoyado sobre el firme.

resbaladiza, a fin de evitar accidentes a los peatones.

N Criterios de ubicacion
Normativos
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el espacio
publico de la ciudad y la Ordenanza de circulacion de peatones y de vehiculos, los criterios
de ubicacion para los diferentes vados para vehiculos son:

— Vado 20 — Vado 40
Material/Color: Piezas de granito con las
caras vistas llameadas. Piedra natural.
Variantes: Longitud variable.
Colocacion: Apoyado sobre el firme.
S
3
— T ¢ —
max. 1,10 0.2 max. 1,10 .2 min. 0,90 0,40 min. 0,90 40
max. 1,30 max. 1,30 min, 1.40 min. 1,40 |
min. 1,40 %21 min. 1,40 glzv min. 1,40 [0,40 min. 1,40 [0,40 .
min. 1,60 min. 1,60 min. 1,80 min. 1,80 Otros modelos en uso »»
— Vado 60
8
o
©
2 —_—
min. 140 | 0,60 min. 1,40 l 0,60
min. 2,00 | min. 2,00 |
Recomendados

— Un vado para vehiculos no deberia de coincidir con un paso o un vado para peatones.
Conviene desplazar uno de los dos.

— En ninglin caso se deben utilizar los modelos de vado para vehiculos V-40 o V-60 como
vado para peatones.




Modelo: Vado para vehiculos V-20

)
N Comportamiento: La longitud recomendada es de 6 m. / "

Sdlo ocupa el espacio del bordillo. No es adecuado
para salvar desniveles superiores a 10 cm de altura. y
Hay que tener mucho cuidado en respetar los 1,40 m / ‘
de paso libre en la acera. 4
k [ En— ——— -

27 e

Modelo: Vado para vehiculos V-40/60 y\
& Comportamiento: La longitud recomendada es de 6 m.

Hay que tener mucho cuidado en respetar los 1,40 m de \“
paso libre en la acera. A menudo se colocan vados para /
vehiculos V-40 y V-60 en aceras que no lo admiten. /

5 55

k
7,

%

N

Vado barca para vehiculos.
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. 1.4 pavimento

El pavimento es el revestimiento de acabado que se da al suelo a fin de generar una
superficie plana suficientemente consistente y lisa como para ser apta para el trafico

rodado o de peatones.

8

N Usos

Propios
— Generar una superficie llana y consistente.

Otros

_ Las caracteristicas del pavimento pueden contribuir a la absorcion del ruido vy,
por lo tanto, a reducir la contaminacién acustica.

— El pavimento puede incluir sefializaciones e informacion.

N Criterios de diseino

Normativos
Segun el Codigo de Accesibilidad de Cataluiia los pardmetros para considerar
que un pavimento es accesible son:

_ El pavimento ha de ser duro, antideslizante y sin ningun grosor afiadido al propio del
gravado de las piezas.

— Hay que colocar un pavimento con textura diferenciada delante de los pasos de peatones
a fin de que los invidentes los puedan detectar.

Recomendados
— El pavimento debe ser resistente al desgaste y a los impactos.
_ El pavimento debe facilitar la evacuacion del agua por permeabilidad,
o conducirla a través de las pendientes correspondientes.
— El pavimento hay que poderlo limpiar.
— En ciudades con clima caluroso hay que tener en cuenta el color del pavimento,
pues los colores oscuros absorben mas calor.
— Cuando se utilicen pavimentos singulares hay que tener muy en cuenta su posibilidad
de reposicion de cara al mantenimiento posterior.

Material/Color: Piezas de mortero
comprimido. Gris.

Variantes: Existen muchos gravados
diferentes: 4 pastillas, flor, 4 circulos,
estriado...

Colocacion: Apoyado sobre una capa de
mortero de asentamiento MCP-3 y losa
de hormigén FCK 150 kg/m2.

Material/Color: Composicién y colores
varios.

Variantes: Trafico pesado, trafico ligero,
sonoreductor...

Colocacion: El tipo de base dependera
del trafico que deba soportar.

Material/Color: Granito, arenisca,
basalto...

Variantes: Losas de diferentes
dimensiones. Habitualmente de 40x60

0 40x40 cm.

Colocacion: Apoyado sobre una capa de
mortero de asentamiento MCP-3 y losa
de hormigén FCK 150 kg/ma2.

I
otros modelos en uso »»




""Las losetas de las aceras se
mueven al pisarlas y salpican
cuando Llueve"

Articulo Ignasi de Lecea. El mobiliario urbano. www.bcn.es

Modelo: Loseta de mortero 20x20 —_
N Comportamiento: En Barcelona, desde hace

tiempo, se tiende a la unificacion reduciendo

el abanico de posibilidades. El mas usado

actualmente es el de cuatro pastillas. Por una

parte facilita su mantenimiento y, por la otra,

genera una imagen propia dotada de una cierta

personalidad y uniformidad. l:”:”:l ceecce @ @ ©

O
0O

20

Contrariamente, hay que destacar que la loseta, DI:”:‘ 600000

y especialmente la de cuatro pastillas, puede eeeee ©
0 0o o oo o

resultar resbaladiza cuando llueve. I:”:”:‘ soooo

Un caso de pieza especial es el nuevo modelo

de loseta Gaudi colocado exclusivamente en el

paseo de Gracia.

Modelo: Pavimento asfaltico

& Comportamiento: Se utiliza mayoritariamente
para la pavimentacion de calzadas, aunque
también lo encontramos en aceras.
Permite la obtencién de superficies continuas
y de color homogéneo (negro, gris, rojo...)
Esta muy positivamente valorada su variante
sonoreductora, a pesar de que se observa que la
eficacia del sistema utilizado hasta el momento se
ve bastante reducida con el paso del tiempo.

Modelo: Pavimentos pétreos

N Comportamiento: Se utilizan principalmente en
Ciutat Vella y en otros nucleos histéricos de la
ciudad. Se integran bien en estos tejidos.
Cuando se utilizan en calles de plataforma Unica
conviene estudiar el dimensionamiento de las
piezas y su forma de colocacion, puesto que el
paso de vehiculos las puede romper.

Losas y adoquines de hormigén prefabricado,
loseta Gaudi.
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. 1.5 alcorque

Es el hoyo que se deja alrededor de los arboles plantados en las calles a fin
de proteger su base y permitir la retencién del agua de la lluvia o de los riegos.

N Usos

Propios
— Permitir que el &rbol reciba el agua necesaria para sobrevivir
— Oxigenar el sustrato.
— Proteger la base del arbol.

Otros
— Es comun que los duefios de los perros se sirvan de ellos como pipican.

N Criterios de diseino
Recomendados
— Debe permitir al arbol recibir el agua de escorrentia.
_ Debe ser lo bastante grande como para que el arbol pueda crecer de acuerdo al tamafo
de su especie.
_ Debe posibilitar la limpieza de la suciedad que se acumula en él.

Sigue en la doble pagina siguiente

Material/Color: 4 piezas prefabricadas
de hormigén o granito. Gris.
Variantes: Habitualmente de 100x100
o de 120x120 cm.

Colocacion: Empotrado a nivel de
pavimento.

Material/Color: Marco de hormigén armado
decapado e hidréfugo con anillas de
fundicién de hierro pintadas con oxirén
negro forja.

Variantes: Carmel (con marco cuadrado)

de 100, 120 y 160 cm de lado; Carmel
Hexagonal; y Carmel Fundicién, que
prescinde del marco de hormigén.
Colocacion: Empotrado a nivel de pavimento.

Material/Color: Marco de acero
galvanizado y tapas de fundicion de
hierro, pintadas con oxirén negro forja.
Variantes: Se pueden hacer
combinaciones de 2, 3 o 4 tapas.
Colocacion: Empotrado a nivel de
pavimento.

I
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% "En los 4arboles sin proteccién ha
habido caidas"

Instituto Municipal de Parques y Jardines. Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Alcorque Marc

20
—
i
kY
&
E
4

Comportamiento: Pieza prefabricada que resuelve | |
de forma sencilla y correcta el remate de la acera u
y el hoyo del arbol. Es el mas utilizado.

Se puede limpiar con facilidad. -

100 - 120 (recomendado)

Modelo: Alcorque Carmel (100/120/160)
N Comportamiento: Permite diferentes grados de

20

proteccion y se puede adaptar al crecimiento del arbol.

El peso de las anillas y el sistema de fijacion pueden
dificultar la limpieza de la suciedad que se acumula
dentro del hoyo.

Modelo: Alcorque Yarg

N Comportamiento: Permite diferentes grados
de proteccion. El peso de las tapas de fundicién
puede dificultar la limpieza de la suciedad que
se acumula dentro del hoyo.

NNNNNNYN
NNNNNNN
NNNNNNNY
NNNYNNNY
NNNYNNNN

50 50

Alcorgue Rambla, alcorque Cerda, alcorque de
vidrio reciclado, alcorque Flor.
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Normativos

Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacién de elementos urbanos en el espacio
publico de la ciudad, los criterios de ubicacion para los diferentes tipos de alcorques son:

_ Alcorque protegido entero

N Criterios de ubicacion

min. 1,40 [ X

+*

min, 1.60 + x

— Alcorque medio protegido

min. 1,40 [ X

+*

min. 1,60 + x

— Alcorque no protegido

escala 1:100

min. 1,80 [ X
*

l 0,20

min. 2,00 + x

Recomendados

min. 2,10
0,20
min. 1,40 X L
% *
min. 1,60 +x
min. 2,10
[ l 0.20
min. 1,40 X .
= i
min. 1,60 + x
min. 2,10
0,20
min. 1,80 X /
*
min. 2,00 +x

La especie del arbol a plantar y su tamafo también influyen en la ubicacion final del
alcorque. Para determinadas especies, la distancia minima necesaria desde la fachada
hasta el eje del arbol puede verse incrementada hasta llegar a los 3 m.
— Conviene evitar la coincidencia del alcorque con elementos de paso o de uso intenso:
paso de peatones, acceso a marquesinas de autobus, etc.

_ La decisién de colocar un alcorque, protegido o no protegido, se deberia de tomar en
funcion del ancho de la acera y también de la densidad del trafico de peatones.
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. 1.6 reja

La reja es un conjunto de barras, paralelas o entrecruzadas, que separan un ambiente
o protegen una obertura; colocada en el pavimento permite la evacuacion de agua
hacia el alcantarillado, o de gases de las redes de ventilacion hacia el exterior.

=

N Usos

Propios
— Proteccién del imbornal de evacuacién de aguas hacia las alcantarillas.
— Ventilacién.
— Evacuacion de gases hacia el exterior.

N Criterios de diseno

Normativos Material/Color: Reja de fundicion ductil

. o i ~ . . . de hierro y bisagras de acero
Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia los parametros que debe cumplir una reja inoxidable. Negro.

situada en un itinerario para peatones accesible son: Variantes: Existen cuatro tipos
diferentes, uno con sifén y tres sin él.
Colocacion: Enrasada con el pavimento.

max. 2 cm

“ enrasada con el pavimento

méx. 3cm

escala 1:100

Recomendados
— Debe ser resistente.
— Es recomendable que los hoyos de las rejas no sean en ningiin caso mayores de 2 cm.
— Debe evitar los atascos y permitir una limpieza correcta.

Material/Color: Marco y reja de fundicion
ductil. Negro.
Variantes: Un solo modelo

N crlterlos de UblcaC|On g?)l?)l,:;z?\:cg;rasada con el pavimento.
Recomendados
— Conviene evitar la colocacion de las rejas coincidiendo con los vados para peatones vy,
en general, siempre que sea posible se intentara no colocarlas en medio del paso.
— Si los hoyos son alargados, deberan colocarse perpendicularmente al sentido de la marcha.

Material/Color: Marco y reja de fundicion
ductil. Negro.

Variantes: Un solo modelo de 80x30 cm.

Colocacion: Enrasada con el pavimento.

I
otros modelos en uso »»




N

Sector Servicios Urbanos y Medio Ambiente. Ayuntamiento de Barcelona

Reja Ciutat Vella
Se coloca habitualmente en
calles de plataforma unica.

Reja Delta - Barcelona
Se valora positivamente la
direccion de los hoyos perpendiculares al sentido
de la marcha porque evita que las ruedas de las
bicicletas que circulan por la calzada se pudean
introducir en ellos.

Reja Meridiana 30
Se valora positivamente la
direccion de los hoyos perpendiculares al sentido
de la marcha porque evita que las ruedas de las
bicicletas que circulan por la calzada se pudean
introducir en ellos.

Reja de imbornal Via Julia, reja trafico pesado, reja imbornal IMPU,

torrecilla de ventilacion de central transformadora.

10

30

30

NNANNNNNNNNNNNNNNNNN

81,6

80
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. 1.7 tapa de instalaciones

Las tapas de registro colocadas en el pavimento sirven para facilitar el acceso a las
redes técnicas como las de alcantarillado, telecomunicaciones, agua, electricidad, gas,
etc., para proceder a su inspeccion y manipulacion.

N Usos

Propios
— Inspeccion y acceso a las redes técnicas subterraneas.

N Criterios de diseno

Normativos

Material/Color: Hormigén armado
prefabricado. Gris.

|:| enrasada con el pavimento Variantes: 40x40, 60x60.
Sfrecada con & pavmen

Colocacion: Enrasada con el pavimento.

escala 1:100

Recomendados

— Deben ser claramente identificables.

— La superficie debe ser antideslizante.

— Deben ser resistentes a la corrosién y al desgaste.

— El disefio de las tapas debe permitir que, una vez colocadas, queden perfectamente
enrasadas con el pavimento que tienen alrededor.

— Es recomendable que las dimensiones de las tapas sean multiples del médulo del

Material/Color: Fundicién de hierro.

pavimento donde mayoritariamente van a ser colocadas. Negro.

Variantes: Un solo modelo con bisagras.
Colocacion: Enrasada con el pavimento.

N Criterios de ubicacion
Recomendados
— Hay que procurar no colocarlas en medio del paso o en puntos como vados
y pasos de peatones.
— En la medida de lo posible hay que agruparlas en lugares donde no molesten,
a fin de evitar su dispersion en los itinerarios de peatones.

Material/Color: Hormigén armado
prefabricado. Gris.
Colocacion: Enrasada con el pavimento.

I
otros modelos en uso »»




Trabajo de campo

Modelo Tapa de alumbrado y senalizacion semaférica

Modelo: Tapa arqueta de red de telecomunicaciones
Comportamiento: Las diferentes companias de
telecomunicaciones que operan en la ciudad utilizan este

Unico modelo, que cada cual personaliza con su logotipo.

Modelo: Tapa de galeria de la Villa Olimpica
Comportamiento: Debido a su peso es necesario
el uso de gruas al inspeccionar el interior de

las galerias o efectuar reparaciones en ellas.

Sus dimensiones y acabado definen una franja
diferenciada a lo largo de la acera.

Las aristas se estropean por el trafico y por las
operaciones de extraccion y colocacion. Si no
quedan a ras de pavimento pueden convertirse
en un desnivel peligroso.

Tapa pozo de registro, tapas de las diferentes
compaiias de servicios.

pueden tropezar y caer"

45-65

87

"Las tapas de servicios que hay en la calle deberian estar a ras de suelo,
sobresalen y las personas, mayores o no,

78

45 - 65

35-45
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. 1.8 escalera

Es un elemento que permite salvar desniveles importantes en un espacio relativamente
pequeno mediante la descomposicion de la distancia vertical en peldanos adaptados

a la medida de un paso.

N Usos

Propios
_ Salvar un desnivel entre dos planos a cotas diferentes.

Otros
_ Ambito de relacién donde sentarse o charlar.
— Limite o proteccion.

N Criterios de diseno

Normativos

Segun el Codigo de Accesibilidad de Cataluiia los pardmetros para una escalera accesible son:

— La superficie horizontal del escalén debe ser antideslizante y no debe presentar ningun
resalte ni discontinuidad en el punto de unién con la alzada.
— Hay que evitar la presencia de peldafios aislados en la via publica.

-+
3-5cm
—> d
90-95 cm

escala 1:15
escala 1:100
3
5
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— La superficie horizontal del escalén serd como minimo de 30 cm.

— La altura maxima del escalén serad de 16 cm.

— No se realizaran tramos de méas de 12 escalones sin un rellano intermedio.

— La profundidad minima del rellano sera de 1,20 m.

— La anchura minima de la escalera ha de ser de 1,20 m.

— La altura minima de la barandilla o pasamanos ha de ser de entre 80 y 85 cm en los
tramos de escalera y de entre 90 y 95 cm en los tramos de rellano.

— Hay que tener en cuenta que el disefio de escaleras y los vacios que quedan debajo de
ellas no generen elementos no detectables por debajo de 2,10 m.

Recomendados
_ Se recomienda que el ancho minimo de cualquier escalera no sea inferior a 1,40 m.
_ Se recomienda que la profundidad minima de los rellanos sea de 1,40 m.

Material/Color: Pieza de granito
mecanizada con acabado llameado.
Colocacion: Sobre una losa inclinada de
hormigén y con una fijacion de acero
galvanizado cada 5 peldaiios.




% "Peldafios largos, incomodos
e inutiles"

Modelo: Peldafo de escalera de granito mecanizado

Comportamiento: Permite la construccion de

escaleras de forma mecanizada, de pendiente 305,305 30,5
exacta.




- 1.9 rampa

Es un plano inclinado, que conecta dos niveles diferentes, dispuesto para subir y bajar
por él. En funcién de su pendiente, su uso requerira un mayor o menor esfuerzo y se
hara con mayor o menor comodidad.

N Usos

Propios
_ Salvar un desnivel entre dos planos a cotas diferentes.
_ Son una alternativa a la barrera arquitecténica que representa una escalera.

Otros
_ Es utilizada como elemento ludico por los patinadores frente a la escasez de espacios
especificos destinados a esta actividad.

N Criterios de diseno
Normativos
Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia los parametros para una rampa accesible son:

_ El pavimento debe ser duro, no deslizante, sin resaltes ni otros grosores diferentes de los
propios del gravado de las piezas.

_ Pendientes longitudinales maximas:

. tramos de menos de 3 m de largo: 12% (recomendable 10%)
. tramos de entre 3 y 10 m de largo: 10% (recomendable 8%)
. tramos de mas de 10 m de largo: 8% (recomendable 6%)

_ La pendiente transversal sera como maximo del 2%.

_ Lalongitud méaxima de cada tramo de rampa sera de 20 m.

_ Enlos casos en que entre la rampa y la zona adyacente exista un desnivel igual o superior
a 20 cm, la barandilla debera disponer de un zdcalo de proteccion longitudinal de 10 cm
de alto por encima del pavimento de la rampa.

_ El ancho util de paso ha de ser de 90 cm.

_ Los rellanos intermedios han de tener una longitudo minima en la direccién de circulaciéon
de 1,50 m.

_ Alinicio y al final de cada tramo de rampa debe haber un rellano de 1,50 m de longitud
como minimo.

_ Las rampas dispondran de barandillas y pasamanos en ambos lados, a una altura
de entre 90 y 95 cm.

Recomendados
— Se recomienda que el ancho Util de paso sea de 1,40 m como minimo.
— Hay que tener en cuenta la altura de los nifios y procurar su protecciéon mediante barandillas.
— Conviene evitar la generacion de rincones con las rampas, puesto que pueden provocar
percepcion de inseguridad.
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""No tienen barandilla.. Los nifios
o las personas mayores no tienen
ninguna proteccion para el descenso"
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Tal como lo indica su nombre, la funcién de los elementos que pertenecen a esta
familia es la de proteger al peatén.

La invasion de las ciudades modernas por parte del vehiculo tiene una relacion directa

con la proliferacion de determinados elementos como son los pilones o las barandillas.
Estos elementos pretenden impedir el acceso o la ocupacion por parte de los vehiculos
de las aceras y otras areas destinadas exclusivamente a los peatones.

Otros elementos, como las vallas, hay que relacionarlos con las labores de
mantenimiento y renovacion de la ciudad y sus infraestructuras.

Lamentablemente, el peatén percibe a menudo estos elementos protectores como
objetos que invaden su espacio y a los que tiene que ir esquivando si no choca contra
ellos. Hay que tener en cuenta que es primordial respetar las distancias minimas

de paso libre de los peatones para que estos elementos de proteccién no acaben
convirtiéndose en obstaculos.

Quizas seria necesaria una reflexion y cuestionarse si ante la actitud incivica de algunos
conductores o la creciente presion del vehiculo no habria que plantearse otro tipo de
medidas.
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escala 1:100

2.1 barandilla

Es un elemento lineal de proteccidén que se eleva desde el suelo hasta una altura tal
que su parte superior puede servir de pasamano o antepecho e impide el paso de

vehiculos o de peatones.

Usos

Propios

Proteger resaltes, desniveles...

A la salida de edificios publicos, proteger al peatén de los vehiculos.
Colocada a lo largo de rampas y escaleras, sirve de pasamanos.

Otros
Asiento y apoyo isquiatico durante la espera.
Atar las bicicletas.

Criterios de diseino

Normativos

Segun el Cédigo de Accesibilidad de Catalufia los parametros para una barandilla accesible son:

Debe tener una altura minima de 80 cm.

No debe tener ningun elemento volante a mas de 15 cm del suelo para que puedan
detectarlo los invidentes.

Cuando la barandilla esté dispuesta a lo largo de una rampa o una escalera debera cumplir
los parametros que se describen en las fichas de dichos elementos.

Recomendados

Deberia de tener un pasamanos.

Los invidentes han de poderla detectar. Deberia tener un zécalo en toda su longitud
(elemento horizontal), separado como maximo 15 cm del nivel del suelo.

Deberia ser de un material resistente a la corrosion.

La estructura de la barandilla deberia ser lo suficientemente resistente como para soportar
golpes, impactos, o el peso de alguien que se siente o monte en ella.

Hay que evitar las aristas vivas.

Habria que evitar la presencia de elementos horizontales que faciliten escalarla o montar en ella.

Criterios de ubicacion

Normativos

Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el espacio
publico de la ciudad, los criterios de ubicacion para una barandilla paralela a una fachada son:

min. 1,40 ,40]

min. 1,80 +x min. 1,80 +x

Material/Color: Estructura de acero
inoxidable y vidrio de seguridad 10+10
con lamina de butiral de polivinilo
transparente y gargoles de neopreno.
Metalico y transparente.

Variantes: Médulos de entre

180 y 240 cm.

Colocacion: Anclada a solera de
hormigén por debajo de la linea

de pavimento.

Material/Color: Estructura y tubular
de acero inoxidable. Metalico.
Variantes: médulos de entre

240y 400 cm.

Colocacion: Anclada a solera de
hormigén por debajo de la linea
de pavimento.

Material/Color: Estructura y tubular
de acero inoxidable. Metalico.
Variantes: Médulos de entre

200y 300 cm.

Colocacion: Anclada a solera de
hormigén por debajo de la linea
de pavimento.




. H o : modulaje del perfil 2
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Comportamiento Como tienen muy poca altura
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zécalo de proteccion.
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Modelo: Barandilla Linea




- ver eliminar (pag. 280)

-~ 2.2 piléon

El pilon o hito es un elemento puntual que, colocado en la via publica,
obstaculiza el paso o la invasion por parte de los vehiculos de determinadas
zonas destinadas a los peatones.

N Usos e
Propios
_ Impedir el paso a los vehiculos.
_ Impedir el aparcamiento de los vehiculos.

Otros
_ Asiento o apoyo isquiatico durante la espera.

Material/Color: Pieza de fundicién de

H H H 4 hierro pintada con oxirén negro forja.
N Crlterlos de dlseno Variantes: Existe un solo tipo.
Normativos Colocacion: Anclada por debajo de la
Segun el Cédigo de Accesibilidad de Catalufia los parametros para un pilon situado en un linea del pavimento.

itinerario para peatones accesible son:
_ Debe tener una altura minima de 80 cm.

Recomendados

— Deberia estar hecho con materiales resistentes a la corrosién.

_ Deberia ser lo bastante visible como para no chocar con él.

— Deberia poder resistir golpes e impactos, ya sea con la suficiente rigidez,
o con una movilidad controlada.

— En el caso de que el pilén sea retractil y automatizado, deberia tener un sistema de aviso
acustico y luminico.

Material/Color: Fuste y remate de

N CriteriOS de UbicaCi()n fundicion gris, acabado con
Normativos imprimacion fosfatada antioxidante y

pintada con oxirén negro forja. Anilla de

Segun. la Irlst.rucmon de. la Alcaldia §ob.re la |nsta}lacu-3’n de elemen-tt?s urbanos en el acero inoxidable con acabado matizado
espacio publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para un pilén son: metalico.
Variantes: Fija, amovible y basculante.
Colocacion: Anclada por debajo de la
° linea del pavimento.
min.1,40

2

escala 1:100

min. 1,40 0,40 min.1,40

Material/Color: Pieza de fundicién de
hierro pintada con oxirén negro forja.
Variantes: Existe un solo tipo.
Colocacion: Anclada por debajo de la
linea del pavimento.

min. 1,80 +x min.1,80 +x

Recomendados

_ Se deberia evitar la colocacién de pilones aislados en medio de un recorrido
para peatones, y, especialmente, en medio de vados o de pasos de peatones.

— Cuando los pilones se colocan a la entrada de una calle para impedir el trafico rodado,
deberia tenerse cuidado de que no impida también el trafico de emergencia (bomberos,
ambulancias...). En estos casos deberia haber siempre un pildon retractil o abatible. otros modelos en uso »»




""La calzada se va reduciendo para
ampliar las aceras, sin embargo los
pilones reducen el espacio ganado"

Trabajo de campo
Modelo: Pilon Ciutat Vella —2
R . 200

Comportamiento: Los orines de los perros atacan .

su superficie cerca de la base y la debilitan. T 7.0 /ﬂ;\
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Modelo: Pilén Barcelona E

Comportamiento: Los orines de los perros atacan —
su superficie cerca de la base, deterioran su
acabado y lo debilitan. L2

65
100

20

Modelo: Pilén Via Julia —2
N Comportamiento: Su escasa altura, bastante

inferior a los 80 cm, limita su visibilidad y puede

provocar que los peatones tropiecen con él.

50

65

Sant Feliu, Esquirol, bola de hormigén.




2.3 valla

Es un elemento que se coloca en la via publica de forma provisional durante
la realizacion de obras o reparaciones, como proteccion o para impedir el paso,

circundando el espacio afectado o cerrando una obertura.

Usos

Propios

Proteger a los peatones de las obras que se realizan en las aceras o en la calzada, y
también proteger el trafico rodado de las obras que se realizan en la calzada.

Delimitar las zonas afectadas por obras.

Proteger de los vehiculos los itinerarios alternativos para peatones generados durante la
realizacion de obras en la acera.

Otros
Barricadas en movilizaciones.

Criterios de diseno

Normativos

Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia las condiciones que han de cumplir los
elementos de proteccién de las obras en la via publica son:

Deben ser visibles e identificables con facilidad, tanto de dia como de noche.

Los tienen que poder detectar las personas con ceguera:

« Por ello, su distancia de separacién del suelo serd de maximo 15 cm.

- No pueden contener ningun elemento a mas de 15 cm del suelo por debajo de los 2,10 m.

Recomendados

Deben ser estables y resistentes.

Sus soportes no deberian sobresalir del plano de la valla, a fin de evitar que se pueda
tropezar con ellos.

Se deberian de poder recoger y almacenar con facilidad.

Su altura minima deberia ser de entre 80 y 90 cm.

Sigue en la doble pagina siguiente

Material/Color: Plastico reciclable.
Diversos colores.

Variantes: Cada compaiiia puede
personalizar su valla con su logotipo
y color.

Colocacion: Apoyada en el pavimento.

Material/Color: Acero galvanizado.
Hormigén.

Variantes: Un solo modelo.
Colocacion: Apoyada en el pavimento.

Material/Color: Acero galvanizado

o pintado. Amarillo o metalico.
Variantes: Cada compaiiia puede
personalizar la valla con su logotipo.
Colocacion: Apoyada en el pavimento.




Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Valla Barcelona

N Comportamiento: Se pueden unir diversas vallas
mediante un encaje lateral que permite su union
a diferentes alturas y mejora la estabilidad de las
protecciones.
Se valora positivamente la eliminacién de las patas
de las antiguas vallas que sobresalian del plano.
El disefio de la valla es el adecuado para la
creacion de un recinto. Si la valla se utiliza de
forma aislada o lineal, segun su orientacion en

XXX
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Modelo: Valla de obra metalica } 210 |
Comportamiento: El hecho de que sus patas

sobresalgan del plano de la valla puede ocasionar
que tropiecen los peatones.




N Criterios de ubicacion
Recomendados
— Se deberian colocar de forma ordenada y estable, delimitando claramente el area que se

164 quiere proteger y generando, siempre que sea necesario, un itinerario alternativo y
accesible para el peatén.

— Vallas cuando el ancho de la acera permite mantener un paso libre de 1,40 m:

|

min.1,40 X min.1,40
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— Vallas cuando el ancho de la acera no permite mantener un paso libre de 1,40 m:

H

<12%

plataforma enrasada
con el nivel de la acera
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Dentro de esta familia encontramos todos aquellos elementos que sefalizan o nos
aportan informacion util dentro del espacio publico, con la finalidad de contribuir al
buen funcionamiento de la ciudad.

Una seializacién clara, efectiva y agil facilita el trafico de vehiculos y peatones y hace
posible su convivencia. Saber dénde estamos o hacia dénde tenemos que ir, por dénde
debemos o no pasar, como llegar hasta donde queremos, son cuestiones basicas que
deben ser resueltas de forma rapida y sencilla, mediante cédigos lo mas intuitivos y
universales posibles.

Dentro de la ciudad encontramos sefnalizaciones visuales mediante rétulos con cédigos
diversos, sefalizaciones tactiles y también visuales en el pavimento, sefalizaciones
acusticas, etc.

Una buena sefalizacion deberia ser clara y entendedora pero sin contaminar
excesivamente el paisaje urbano. La cantidad de elementos urbanos presentes en
nuestras calles convierte en algo imprescindible el tener mucho cuidado al senalizar
de manera tal que no se generen conflictos entre diferentes elementos. Es por ello que
siempre que sea posible debera evitarse la redundancia y la utilizacién de soportes
verticales independientes.

169



- ver sistematizar (pag. 296)

. 3«1 rotulo bandera

Rétulo que sobresale del plano de la fachada o esta colocado en voladizo en un
mastil, y sirve de reclamo de un establecimiento.

N Usos

Propios
_ ldentificar un establecimiento.

Otros
— Algunos los utilizan como elementos publicitarios.

N CriteriOS de diseﬁo Material/Color: Plancha de acero, difusor

de policarbonato transltcido blanco

Normativos y estructura de acero galvanizado.
Segun la ordenanza municipal vigente de los Usos del Paisaje Urbano de la Ciudad de Fluorescentes TL 13w de color blanco calido.
Barcelona las dimensiones de los rétulos bandera homologados (hoteles, aparcamientos, Variantes: Aparcamiento, farmacia, cajero
. - . abierto y hotel. De todos existen dos
cajeros automaticos y farmacias) son: medidas: 55x55 cm para calles de menos
_ En calles de ancho no superior a 10 m, 55x55. de 10 m de ancho, y 65x65 para calles de

mas de 10 m.
Colocacion: Sujeto a la fachada.

_ En calles de ancho superior a 10 m, 65x65.
_ Existen diversos modelos homologados por el propio Ayuntamiento que fijan sus
dimensiones, colores, materiales y tipografias [ver la pagina siguiente].

Otros rétulos bandera, para otros tipos de establecimientos, sélo seran aceptados
en determinadas zonas de la ciudad y sus dimensiones maximas seran:

_ En calles de ancho inferior a 10 m, pueden sobresalir un maximo de 60 cm del plano
de fachada y su superficie total no debe exceder los 0,30 m2.

_ En calles de ancho superior a 10 m, pueden sobresalir un maximo de 70 cm del plano
de fachada y su superficie total no debe exceder los 0,42 m2.

Material/Color: Plancha de acero
pintada de color azul RAL 5013 y difusor
Recomendados de policarbonato translucido blanco.

. - . . o . . Estructura de acero galvanizado.
_ En el caso de anunciar servicios han de ser claramente visibles e identificables a distancia. Fluorescentes TL 13w de color

_ Su disefno no debe resultar discordante con el paisaje urbano y se recomienda la blanco calido.

tendencia hacia la uniformidad. Variantes: Un solo modelo.
Colocacién: Anclado a dado de
hormigén por debajo de la linea
de pavimento.

Sigue en la doble pagina siguiente
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% "Demasiadas banderolas que
obstaculizan la visiéon de Lla
fachada de un edificio"

Modelo: Rétulo bandera en fachada

N Comportamiento: Se considera primordial el Q
cumplimiento de la ordenanza y la implantacién de 2
estos modelos estandarizados. Lamentablemente,

55 -65
To

se observa que su uso no esta generalizado.
4 g B Caixer Obert
—_ COMPLET
Modelo: Rétulo bandera de aparcamiento ! 80 |

con mastil propio

80

COMPLET
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N Criterios de ubicacion
Normativos
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacién de elementos urbanos en el espacio
publico de la ciudad y la ordenanza municipal vigente de los Usos del Paisaje Urbano de la
Ciudad de Barcelona, los criterios de ubicacion para los rotulos bandera homologados son:

— Rétulo bandera en fachada:

min.3,20

— Rdétulo bandera con mastil propio:
——0
min.3,20

8

©

: L —

min.1,80 |x[0,4 min.1,80 x| 0,4
min.2,20 + x min.2,20 + x

— En cualquier caso, es siempre la ordenanza la que determina en qué calles o zonas de la
ciudad pueden o no colocarse rétulos bandera y de qué tipo.

_ En el caso del rétulo de aparcamiento, para el cual existen dos modelos homologados, el
de fachada y el exento con mastil propio, se colocara siempre el de fachada, excepto en
aquellos casos en los que la ubicacién del aparcamiento lo impida.

Recomendados
— Hay que prestar atencién a su posicion y colocacion para no distorsionar la composicion y
los elementos singulares del edificio.
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. 3.2 rotulo nombre de calle

Es el rétulo que nos informa del nombre de la calle en la que nos encontramos.

]

N Usos

Propios
_ Informar del nombre de una calle.

Otros
— Nos da informacién complementaria relacionada con el nombre de la calle (fecha de
nacimiento, procedencia o profesién de un personaje, situacion de una localidad, etc.).

4 7,

Material/Color: Marmol blanco del pais.

H H H 4 Relleno de las letras en bajorrelieve
N crlterlos de dlseno con cemento aluminoso mezclado con
Recomendados arena y tinta negra. Tornillos de acero
_ El texto debe tener una medida suficiente como para permitir su lectura a cierta distancia. inoxidable.
, . Variantes: Existe la placa normal
_ Los colores del texto y del fondo se deberan escoger de modo que se consiga un contraste y la biografica, que incorpora otros
que facilite su lectura. datos referentes al nombre de la calle.

Colocacion: Fijado a la fachada mediante
tornillos y tacos de nailon.

Av. Esplugues

Material/Color: Chapa de acero.
Blanco y azul.

Variantes: Un solo modelo.
Colocacion: Sujeto al mastil del
semaforo o baculo mediante
abrazaderas.

(\RNH(‘
DE 1y

GRANJA
VELL\

Material/Color: Rétulo de resinas
fendlicas con acabado estratificado.
Fijaciones y tubo de acero inoxidable.
Blanco y metalico.

Variantes: Un solo modelo.
Colocacion: Fijado al pavimento.

Sigue en la doble pagina siguiente




% "Placas de sefnalizacidén en todas Llas
esquinas con el nombre de Lla calle"

Direccion de Servicios de Gestion de la Circulacion. Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Placa de marmol &5
N Comportamiento: Se trata de un elemento muy
integrado al paisaje de la ciudad, y muy familiar i
para el ciudadano. En cambio, estas placas no son CARRER il
lo bastante visibles para los conductores. La placa 3
biogréfica tiene una valoracion muy positiva por su DEL o

| MONTSENY | -

40

T o

60

Modelo: Placa de vial e
N Comportamiento: Va fijada a semaforos

0 a baculos. Informa de la humeracion

comprendida dentro del tramo.

Va dirigida a peatones y conductores. ‘

Se coloca a menudo debajo del seméaforo para

peatones. Ello ocasiona que la altura del canto 2
inferior del rétulo se encuentre en muchos casos ‘ @ 29/ 36 ’ 250
por debajo de 2 m. Los peatones puden golpearse I o ]

en ellos. ) 60 ) ) 60

C. Caracas

| — —

Modelo: Sefal vertical de vial —
Comportamiento: No parece muy adecuada la w {

\errd )

colocacion de un mastil destinado exclusivamente o
a rétulo de nombre de calle.
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N Criterios de ubicacion

Normativos

Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacién de elementos urbanos en el
espacio publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para los rétulos de nombre de

calle son:

Rétulo con mastil propio

min. 1,40 uO,GO

L

min.2,00 + x

Roétulo adosado a la fachada

min. 3,00
max. 5,00

escala 1:100

L—_—

Roétulo adosado a seméaforo o baculo

min. 2,50

s

Recomendados

_ En el caso de los rétulos colocados en la fachada se recomienda hacerlo a una altura no

inferior a los 3 m ni superior a los 5.

_ Enlos cruces, hay que procurar que las placas de las diferentes vias estén a la misma

altura para cuidar del aspecto estético.

_ Los rétulos se colocaran preferentemente en los cruces, teniendo en cuenta los sentidos
de circulacion de peatones y de vehiculos. En todos los cruces debe de haber el nombre

de las calles.

_ Las placas no deben obstaculizar ni distorsionar la vision de elementos de interés general

o artistico.

_ Hay que evitar que otros elementos (toldos, rétulos luminosos, marquesinas, arboles...)

puedan obstaculizar su vision.

in.2,50

min.1,40 0,60

min.2,00 + x




AW STl

¥,

At

Zone

17 2]
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» 3.3 Indicador de itinerario

Es el rétulo que indica la direccion que debemos seguir para ir hacia un punto o una
zona concreta de la ciudad.

$

N Usos

Propios
_ Indicar la direccién a seguir.

A Ronda de Dalt [B-20]
A Tanels Vallvidrera

. . . ~ A Vallvidrera
N Criterios de diseno  Placa Bonanova
Recomendados Via Augusta >
_ El texto ha de tener una medida minima que permita su lectura a distancia.
_ Los colores del texto y del fondo se escogeran de manera que se consiga un buen Material/Color: Chapa galvanizada
trast fin de facilitar la lect de acero pintada en diferentes colores.
contraste a fin de fact I arlajectura. . i Variantes: Medidas y colores diversos.
_ En el caso de que el rétulo sea de bandera con mastil propio, el canto inferior no debera Colocacién: Con mastil propio o sujeto
estar nunca a una altura inferior a los 2,50 m. a un semaforo o baculo mediante

abrazaderas.

N Criterios de ubicacion
Normativos
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el espacio
publico de la ciudad, los criterios de ubicacion para rétulos de itinerarios son:

Material/Color: Aluminio pintado
) con polvo de poliéster o anodizado.
min 2,50 Variantes: Medidas diversas.
Colocacién: Anclado sobre dado de
° hormigén por debajo de la linea del
: — pavimento.
E] -+
] —
1,00 | x oo min.1,00 | x_ o4q
min. 1,40 +x min. 1,40 +x
min. 1,40 l x l0,40 min. 1,40 I X IO,AO
min. 1,80 +x min. 1,80 +x
AN70m m L3 Lesses
— En caso de que el rétulo esté sujeto a otro elemento (semaforo, farola, fachada) habra que M Centre ciutat

s

cuidar de que su canto inferior no esté por debajo de los 2,50 m de altura.

Recomendados Material/Color: Aluminio pintado

_ El rétulo debera ser bien visible desde lejos para que los conductores puedan prever la con polvo de poliéster o anodizado.
Variantes: Diversas medidas.

maniobra con la suficiente antelacion. Hay que evitar que queden ocultos por otros Colocacién: Anclado sobre dado de
elementos (arboles, publicidad...). hormigén por debajo de la linea del
_ La secuencia de indicadores debe permitir generar un itinerario claro y facil de seguir, que pavimento.

no cree confusiones.




“"Promover la senalizacidén para los
conductores con el nombre de Lla
préxima calle"

Vialidad - Servicios Urbanos y Medio Ambiente. Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Placa metalica

N Comportamiento: Hay que ir con cuidado con la
altura de colocacién. A menudo se colocan
adosados a semaforos, de tal modo que la altura
del canto inferior del rétulo queda por debajo de
los 2,50 m.

Modelo: Senal informativa A
— . C Walorca | =)
H 2 Centre Ciutat s;z i A Centre Ciutat g 5
L] *E3 o ~ED EO o
Tarragona- Valéncia = Tarragona- Valéncia =
H [Ronda de Dait_] < ] g" [Ronda de Dalt_] < I
150 150
L P
o
L g

Modelo: Seial informativa para peatones
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. 3.4 senal de trafico

Son las senales o simbolos que, de acuerdo con el cédigo, regulan el transito rodado.
Establecen prohibiciones, prioridades, obligaciones, ecomendaciones, etc.

N Usos

Propios
_ Establecer prohibiciones, prioridades, obligaciones, recomendaciones, etc. con el fin de
regular el trafico.

N Criterios de diseio

Recomendados
_ Deben tener un tamafio minimo que facilite su identificacion a cierta distancia. La Material/Color: Chapa galvanizada de
locidad del trafi las di . de la via deberian det . t - L. acero pintada en diferentes colores.
velocidad de r:a ico y las dimensiones ela via deberian de e’rmmar su tamafio minimo. Variantes: Hay dos diametros diferentes:
_ Sus colores y simbolos los determina el cédigo de la circulacion. 60 cm y 40 cm.

Colocacion: Con mastil propio, o sujeta
a un semaforo o un baculo mediante
abrazaderas.

N Criterios de ubicacion
Normativos
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el espacio
publico de la ciudad:

_ Sefales con mastil propio:

R - g -
Min.2,50 Material/Color: Metalico y policarbonato.

Variantes: Diversas senales.
Colocacion: Con mastil propio anclado
en dado de hormigén por debajo de la
linea de pavimento.

min. 1,40 lo,4o min. 1,40 lo,4o

7 7
min.1,80 + x min.1,80 + x
_ Sefales en fachada: |

O

min.2,20

escala 1:100

Jg
- —
max. 1,80 méx. 1,80

Recomendados
_ Las sefiales deberian de ser bien visibles desde lejos. Hay que vigilar que no queden
ocultas por otros elementos.
_ Se recomienda evitar, siempre que sea posible, la colocacion de sefiales con mastil propio.
_ Es preferible colocarlas adosadas a la fachada o a otros elementos verticales.
_ Se recomienda que la altura minima de colocacion sea de 2.50 m.




% "Sefializacion de trafico correcta”

Vialidad — Servicios Urbanos y Medio Ambiente. Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Seial de trafico
N Comportamiento: Se valoran positivamente P
las nuevas sefales colocadas en Ciutat Vella,

60
60

Motos © 250 Motos ol
. - ~ . . L v e S
de diametro mas pequefio. Se integran bien 0 ‘ o |
en las calles estrechas y de tréfico reducido. ' '
—0
60

250

Modelo: Senal de trafico con leds
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. 3.9 Senalizacion en pavimento

Cualquier tipo de senal o informacion, visual o tactil, situada en el plano mismo

del pavimento.

N Usos

Propios
_ Sefalizar o informar de algo.

N Criterios de disefo
Normativos
Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia, y considerando cualquier sefializacion
situada en el pavimento como parte del mismo, los parametros que ha de cumplir un
pavimento situado en un itinerario de peatones accesible son:
_ Debe ser duro, antideslizante y sin otro grosor afadido que el propio del gravado de las
piezas.

Recomendados

_ Por encontrarse en el plano del pavimento, hay que vigilar que la sefial no constituya un
resalte con el que se pueda tropezar. Hay que evitar pues los relieves altos y la colocacion
defectuosa.

_ En el caso de sefales pintadas (pasos de peatones, paso cebra, carril bici, etc.), habra que
vigilar especialmente que no sean resbaladizos.

s

Material/Color: Loseta de 20x20 cm,
estriada. Gris.

Variantes: Su disposicion puede variar
ligeramente segun cada situacion.
Colocacién: Apoyada sobre el firme.

Material/Color: Loseta circular. Verde.
Variantes: La inscripcion varia para
cada especie de arbol.

Colocacion: Frente al alcorque. Hay que
efectuar una perforacién en el
pavimento mediante barrena especial.

Material/Color: Loseta circular. Roja.
Variantes: Flor, flecha y punto kilométrico.
Colocacion: Hay que efectuar una
perforacion en el pavimento mediante
barrena especial.

I
otros modelos en uso »»




Direccion de Servicios de Gestion de la Circulacion / Instituto Municipal de Parques y Jardines. Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Seializacién para invidentes de los
pasos de peatones O O
N Comportamiento: A diferencia del resto

de senalizaciones en el pavimento, se trata de
una sefal tactil. Hay que ser muy estrictos en
su ubicacion pues sino se podrian producir U
accidentes graves. O O
La franja, de un metro de ancho, debe estar O
situada centrada justo delante del vado, en 0O
direccion perpendicular a éste, y debe ocupar

desde el vado hasta la fachada. Cuando el vado
se encuentra en una esquina, o en situaciones

fuera de lo estandar, surgen los problemas. N I

Modelo: Placa identificadora de arbol

N Comportamiento: Se valora positivamente
esta iniciativa por su valor divulgativo.
Hay que tener en cuenta que la inclinacion del
plano de la superficie de la placa es motivo de om holandés
que la pieza sobresalga del nivel del pavimento. olmo holandés,
Ello puede causar que los peatones tropiecen.
Por otra parte esta inclinaciéon no parece
imprescindible para la lectura de la inscripcion. \ 195 : ) 195 ) ) 195

ellaombra
ombuy
américa S.

Modelo: Loseta ruta del modernismo
Comportamiento: Se valora positivamente esta
iniciativa por su valor divulgativo y porque evita la
colocacién de nuevos soportes verticales.

Placa de comercio ‘guapos per sempre’,
placa de comercio arraigado, pasos de peatones,
sefializacion carril bici, etc.




. 3.6 informacion de obras

Raétulos colocados temporalmente que informan al ciudadano acerca de las obras
de caracter municipal durante su periodo de ejecucion.

N Usos

Propios
_ Informar de la duracion, objeto, técnicos responsables y empresas ejecutoras de las obras
municipales.

N Criterios de diseio

Millorem Barcelona

Normativos
_ Existe un modelo homologado del propio Ayuntamiento, donde se fijan dimensiones, Material/Color: Chapa de acero pintada
I ti fi con diferentes franjas cada una con
colores y tipogratias. su color correspondiente.

Variantes: Existen dos formatos:
de 220x220 cm, y de 140x200 cm.
Colocacién: Anclado al pavimento.

N Criterios de ubicacion
Normativos
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el
espacio publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para cualquier elemento situado
en la acera son:
— Debe permitir un paso libre de 1,40 m.
— No puede tener ningun elemento que vuele mas de 15 cm por debajo de 2,10 m de altura.

Recomendados

_ Hay que evitar la disposicion del rétulo en sentido perpendicular al de la marcha del
peatén, puesto que su soporte puede representar un obstaculo a su paso.

_ Siempre que sea posible hay que evitar la invasion de la acera.




Sector de L

220

Modelo: Senal de informacion para obras
N Comportamiento: A menudo, el caracter A;ummem@dewm

provisional de estos rétulos es la causa de que T

no se tenga suficiente cuidado en su correcta

colocacion.

Pueden ser un estorbo.







4 elementos
urbanos

de alumbrado
y de control
del trafico
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En este apartado se analizan los diferentes sistemas de alumbrado y los elementos
luminicos de control del trafico.

La posibilidad de iluminar el espacio publico de forma generalizada supuso en

su momento una transformacion radical. La iluminacion de la ciudad significa la
posibilidad de un mayor uso, un incremento de la sensacién de seguridad o la aparicién
de nuevas actividades. En el caso de los semaforos es evidente que son necesarios
para la regulacién del trafico. Los niveles de trafico actuales serian absolutamente
imposibles de gestionar sin una red de semaforos suficientemente eficaz.

En los ultimos afnos se observa la aparicion de nuevas sefales luminicas en la
gestion del trafico. La informacién instantanea sobre el estado de determinadas vias
0 aparcamientos de la ciudad o los indicadores de carril reversible son algunas de
las nuevas incorporaciones.

Conseguir una reduccién considerable de la contaminacion luminica y una mejora de la
calidad cromatica de la luz es, desde hace un tiempo, un objetivo importante en el cual
se esta trabajando. Ello se ha traducido en el disefio de nuevas lamparas pensadas
para conseguir un mayor ahorro energético y evitar la dispersion innecesaria de la luz,
contribuyendo asi a la sostenibilidad.

189
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. 4.1 columna

Elemento vertical, de entre 6 y 16 metros de altura aproximadamente, pensado para una
iluminacioén diversa o de grandes espacios para peatones con pocos elementos. De disefio
neutro, suele estar preparado para colocar en él diferentes tipos de lamparas estandar.

N Usos

Propios
_ Sirve de soporte de lamparas diversas.

Otros

_ Sirve de soporte de banderolas publicitarias y de roétulos.

_ Hay personas que se sirven de las columnas para pegar en ellas papeles con anuncios
diversos, principalmente de tipo inmobiliario; también para atar bicicletas.

Material/Color: Acero galvanizado
o acero inoxidable. Gris metalico.
Variantes: Alturas de 10, 12y 15 m.

N Cl‘iteriOS de diseﬁo Colocacién: Anclada a dado de

Normativos hormigén por debajo de la linea

. o oo ~ . . d i to.
Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia los parametros para cualquier elemento © pavimento

situado en un itinerario para peatones accesible son:
— No puede tener ninguin elemento con un vuelo superior a 15 cm por debajo de 2,10 m de altura.

Recomendados

_ Ha de ser resistente a los impactos, al viento, a la corrosion y a los usos indebidos.

_ Su parte inferior debe contener un registro para los aparatos de encendido y proteccion,
y para su mantenimiento.

_ Debe permitir la colocacién de diversos tipos de lamparas.

_ Es preferible que ninguin elemento o lampara vuele por debajo de los 3 m de altura.

_ No debe producir contaminacién luminica.

Material/Color: Acero galvanizado y
fundicién de aluminio. Gris metalico.

N Criterios de UbicaCién Variantes: De entre 9y 12 m de altura.

Puede tener uno, dos y,

Norr’nat'vos . . . o . ocasionalmente, tres brazos.
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacién de elementos urbanos en el espacio Colocacién: Anclada a dado de
publico de la ciudad, los criterios de ubicacion para una columna son: hormigén por debajo de la linea

de pavimento.

1
([ .
min. 3,00 Material/Color: Acero galvanizado.
Gris metalico.
Variantes: Alturas de 12, 14y 16 m.
Colocacién: Anclada a dado de hormigon
8 por debajo de la linea de pavimento.
E
< —_—
8 |
min. 1,40 [ 0,60 min. 1,40 [ 0,60
- nnem 1
min. 1,40 qlqu 0,40 min. 1,40 J,qu 0,40 otros modelos en uso »»
min.1,80 + x min.1,80 + x




Servicios de lluminacion del Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Farola Kanya e 77/86/102

Comportamiento: Permite orientar los focos en
multiples direcciones y angulos.

3
S,
Q
o
Q
o

1000/ 1200/ 1500

20/24/30

Modelo: Columna C.S.V. 1200 e,
N Comportamiento: Formada por diversos tramos,

puede llevar acoplados uno o dos brazos en la

parte superior para la iluminacién de la calzada vy, 900

opcionalmente, un tercer brazo con una lampara

de tipo fluorescente para iluminar la acera.

500

400
=

f
ocsveizof]  csviiaofl  csvaeg CSV 190
e —a—

Modelo: Farola Prim

N Comportamiento: Su fuste presenta tres ranuras
o carriles que permiten la colocacion de focos a
diferentes alturas. Permite orientar los focos en
multiples direcciones y angulos.

L, 300/418/480 ,

1200/ 1400/ 1600

21/23
He

700/800 /1000

ot [

Columna metdlica, columna Nikolson, columna
Nou Barris, columna Ful.
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. 4.2 farola

Elemento vertical de iluminacidn, de una altura habitualmente menor que la de la
columna, en el cual la fuente luminosa va generalmente incorporada al propio disefio.

N Usos

Propios
_ lluminacién.

Otros

_ Sirve de soporte de banderolas publicitarias y rétulos.

— Hay gente que se sirve de las farolas para pegar papeles con anuncios diversos,
principalmente de tipo inmobiliario; también para atar bicicletas.

Material/Color: Pantalla de chapa
galvanizada pintada en horno y fuste
de acero galvanizado y de acero

N CrlterIOS de dlseno inoxidable. Gris metalico.
Normativos Variantes: Columna de 260 o 400 cm
. . . ~ . . de altura. Lampara en dos tamaios:
Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia, los parametros para cualquier elemento 83y 91 cm de 2“0_
situado en un itinerario para peatones accesible son: Colocacién: Anclada a dado de

hormigén por debajo de la linea

— No puede contener ningun elemento con un vuelo superior a 15 cm por debajo .
de pavimento.

de 2,10 m de altura.

Recomendados

— Ha de ser resistente a los impactos, el viento, la corrosién y los usos indebidos.

— Su parte inferior debe contener un registro para los aparatos de encendido y proteccioén, y
para su mantenimiento.

— Es preferible que no tenga ningiin elemento que vuele més de 15 cm por debajo de una
altura de 3 m.

— No deberia producir contaminacién luminica.

Material/Color: Fundicién de aluminio
y aluminio extrudido anodizado.
Vidrio templado. Gris metalico.

H H H 1A Variantes: Existen dos modelos de
N Crlte_rlos de Ublcacu)n baculo y un aplique de fachada
Normativos de la misma serie.
Segun la Instruccién de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en Colocacion: Anclada a dado de

hormigén por debajo de la linea

el espacio publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para una farola son: de pavimento.

.
e

Sy i
e %

Material/Color: Chapa galvanizada

y fundicion de aluminio con vidrio
difractor. Gris metalico.

| Variantes: Puede llevar lamparas

de vapor de mercurio o fluorescentes.
min.1,40 [ 0,60 min.1,40 [ 0,60 Colocacion: Anclada a dado de

i 7 hormigén por debajo de la linea

de pavimento.

escala 1:100

min.2,00 min.2,00

min.1,40 [x[ 0,40 min.1,40 lx[ 0,40

A A

min.1,80 + min.1,80 + x .

otros modelos en uso »»




'"..en un pequeiio trecho hay muchos
modelos distintos de farolas"

Servicios de lluminacion del Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Farola Lamparaalta T g——
N Comportamiento: Esta pensada para ser -1
colocada encima de una columna Nikolson.
La luz se produce por reflexion. T
Muy utilizada. Creada en 1984, fue uno de
los primeros disefios que tuvo en cuenta el tema
de la contaminacion luminica.

91/112

360

Modelo: Farola Eixample

N Comportamiento: La parte inferior de la farola
presenta una superficie con relieves romboidales.
La fuente de luz queda protegida por un vidrio
templado.
La forma de emision, dirigida hacia abajo,
contribuye a evitar la contaminacién luminica.
Su disefio resulta muy diferente al del resto de
elementos habitualmente utilizados en la ciudad,
de caracter mas neutro.

140

280

662

242

N Comportamiento: Muy utilizada.
De gran rendimiento luminico, su emisién, de
practicamente 360°, puede producir cierta
contaminacion luminica. El modelo Alguer, muy
similar, incorpora reflectores que dirigen la luz
hacia abajo.

160

Modelo: Farola Pep - E
o2

650

470

I
L

17,

+
B

Farola Lampelunas, farola Alguer, farola Linia Z,
farola Plus, farola bola, farola Galdana.
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. 4.3 baculo

Elemento vertical para la iluminacién de vias urbanas cuya parte superior recuerda,
por su forma curva, los baculos de los obispos. A su extremo se coloca una bombilla
estandar. También se le pueden incorporar semaforos.

s

A)

N Usos

Propios
— lluminacioén, generalmente de vias urbanas.
— Soporte para semaforos, sefiales e indicadores.

Otros
_ Sirve de soporte para banderolas publicitarias y rétulos. L\
— Hay gente que se sirve de ellos para pegar papeles con anuncios diversos, principalmente G
de tipo inmobiliario; también para atar bicicletas. Material/Color: Acero galvanizado.

Gris metalico.
Variantes: La altura varia entre los 7,5y
los 12 m. Diversos radios de curvatura.

N Criterios de diseno Colocacion: Anclado a dado de
. hormigén por debajo de la linea
Normativos de pavimento.

Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia, los parametros para cualquier elemento
situado en un itinerario de peatones accesible son:

— No puede contener ninguin elemento con un vuelo superior a 15 cm por debajo de 2,10 m
de altura.

otros modelos en uso »»

Recomendados

_ Ha de ser resistente a los impactos, al viento, la corrosion y los usos indebidos.

_ Su parte inferior debe contener un registro para los aparatos de encendido y proteccion,
y para su mantenimiento.

_ Es preferible que no tenga ningin elemento que vuele por debajo de una altura de 2,50 m
(seméaforos, rétulos...).

N Criterios de ubicacion
Normativos
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el
espacio publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para un baculo son:

min.1,40 [ 0,60 min.1,40 [ 0,60
# %
min.2,00 min.2,00
o
o
= min.1,40 x[ 0,40 min.1,40 L| 0,40
© A oA
g
3 min.1,80 + x min.1,80 + x




Servicios de lluminacion del Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Baculo metalico

442

N comportamiento: Concebido para iluminar {go/200/25p —2 T
principalmente la calzada. Existen multiples T ~ ACE
modelos con radios de curvatura diversos, «2%
que varian en funcién del ancho de la calzada -
a iluminar. . -
§ g‘ - R 650
R 2500
His/20/21/22/24 | i
iy Ty Ty [}

Béaculo Eixample.




. 4.4 aplique

Elemento de iluminacién suspendido o encastado en un paramento vertical, muro,
fachada... o pavimento.

Propios ki Hji;“{jﬁjffj:“-.j
_ lluminacién. 8 e
1y 4

N Criterios de diseno

Al” |
{
1

Recomendados i f jf
, . ! . . . N e
_ Debe ser resistente a los impactos, al viento, la corrosion y los usos indebidos. el T ]
_ Puesto que los apliques se instalan adosados a las fachadas, hay que tener cuidado Material/Color: Armazén de fundicién de
d d tami ion | . d lest | iviend aluminio, tapa y marco de inyeccién
e que no produzcan contaminacion luminica que pueda molestar a las viviendas. de aluminio y vidrio de policarbonato
_ En el caso de que el aplique esté al alcance de los transelntes (apliques empotrados translicido. Metalico.
en el pavimento o en paramentos verticales), deberia ser especialmente resistente a los ‘z’g"a;:es= Se fabrica en dos diametros:
. L y 34 cm.
impactos y a los usos incivicos. Colocacién: Empotrado.

N Criterios de ubicacion
Recomendados
_ Los apliques colgados en la fachada o suspendidos con cables no deberian estar por
debajo de 3 m de altura.

min.3,00

_ Lampara suspendida mediante cables:

\K—/

min.4,00

escala 1:100

l

max. 10,00

S




Servicios de lluminacion del Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Aplique Macaya

5 g,i 85 2 85 i,i 5
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. 4.5 semaforo

Aparato de sefializacién luminosa para regular el trafico que, mediante un cédigo de
colores, regula la circulaciéon de vehiculos.

N Usos

Propios
— Regular el trafico.

Otros

_ Sirve de soporte de rotulos, sefiales de trafico, indicadores...

_ Algunas personas se sirven de ellos para pegar papeles con anuncios diversos,
principalmente de tipo inmobiliario; también para atar bicicletas.

Material/Color: Policarbonato amarillo.
Lampara de incandescencia.

N Criterios de diseﬁo Variantes: Vehiculos, peatones,
bicicletas, integrado peatones-
Recomendados bicicletas, proteccion de peatones,
_ Debe ser resistente a los impactos, la corrosion y los usos indebidos. bus, repetidor de vehiculos.

Colocacién: Con mastil propio

_ Debe ser claramente identificable y visible desde bastante distancia. "
o adosado a un baculo.

_ El orden de los colores debe ser siempre el mismo a fin de permitir a las personas con
problemas de distincion de los colores identificar la sefial.

_ Los semaforos para peatones deberian incorporar un sistema sonoro que el peaton
invidente pudiera activar a través de un mando a distancia.

_ Es preferible que no contenga ninguin elemento con un vuelo superior a 15 cm por debajo
de 2,50 m de altura.

N Criterios de ubicacion

Normativos
- Segun' la Irlwst.rucmon dg la Alcaldia s.ob.re la msta}lacm.)’n de elementos’urbanos en el Material/Color: Policarbonato amarillo
espacio publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para un semaforo son: o negro. Leds.

Variantes: Vehiculos, peatones, peatones
con contador de tiempo, proteccion

de peatones.

Colocacion: Con mastil propio

o adosado a un baculo.

Semaforo para peatones:

min.2,20

D

min. 1,40 L 0,60 min. 1,40 L 0,60
# %
min. 2,00 min. 2,00
min. 1,40 |)<L 0,40 min. 1,40 |)<L 0,40
A A
min. 1,80 + x min. 1,80 +x

Material/Color: Policarbonato amarillo
o negro. Leds o bombillas.
D Variantes: Peatones sonorizado,
bicicletas, integrado peatones-bicicletas.
Colocacion: Con mastil propio o adosado
a un baculo.
min.2,20

)

escala 1:100

_L’_ .

max. 2,00 méax. 2,00

Sigue en la doble pagina siguiente




% ""Los monigotes de los semaforos % "La duracion del color verde es muy
para peatones no son lo suficiente poca"
visibles (para las personas mayores)"

Direccion de Servicios de Gestion de la Circulacion. Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Semaforo con bombillas

Comportamiento: Cuando le da el sol

directamente es dificil distinguir cual es el color

encendido. -

II:

U\

52
)
t
26 26
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250

Modelo: Semaforo con leds
Comportamiento: Se valora positivamente este
nuevo sistema, puesto que tiene una visibilidad
mucho mayor y su mantenimiento es menor.

Modelo: Semaforos especiales R/ A—
N Comportamiento: Los seméaforos especiales dan

respuesta a nuevas situaciones y a necesidades

especificas (carriles bici, invidentes...).

Se valoran positivamente los semaforos

sonorizados que se activan mediante un

mando a distancia, puesto que contribuyen

a no incrementar la contaminacion acustica.

También se valoran positivamente los semaforos N |
mixtos peatones/bicicletas. De este modo se evita
la duplicacion de elementos.

26

78

52
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_ Deberia ser visible desde una buena distancia procurando que ningin objeto o elemento

pueda dificultar su vision (otras sefales, arboles...). En este aspecto incide directamente el
correcto mantenimiento y la poda de los arboles.

U

_ Semaforo vehiculos:

min. 1,40 [ 0,60
#

min. 2,00

min. 1,40 le 0,40

A
min. 1,80 + x

)

max. 2,00

_ Semaéaforo mixto vehiculos/peatones:

)

min. 1,40 [ 0,60
#

min. 2,00

min. 1,40 [x[ 0,40

A
min. 1,80 + x

)

max. 2,00

Recomendados

min.3,00

min. 1,40 l 0,60
%

| I—

min. 2,00

min. 1,40 le 0,40

A
min. 1,80 + x

(e]e]e]

in.3,00

- —

max. 2,00

min.3,00

min.2,20

| I—

min. 1,40 [ 0,60
%
min. 2,00

min. 1,40 [x[ 0,40

A
min. 1,80 + x

] [000

min.3,00

max. 2,00




T I S wu“
S g }VMW%J ‘




- ver sistematizar (pag. 296) - ver agrupar (pag. 292)

. 4.6 otras senales luminicas

Consideraremos en este apartado el grupo de diferentes tipos de sefiales que
podemos encontrar en la ciudad y que, dejando aparte los semaforos, tienen en
comun el hecho de ser luminosas.

N Usos 1
Propios
_ Aportan informacién relacionada con el trafico.

M Zones d’aparcaments

A\ Zona Port Olimpic

Otros
_ Algunos usuarios las utilizan para atar bicicletas.
N Criterios de diseﬁo Material/Color: Policarbonato
N ti y acero galvanizado pintado.
ormativos Gris, blanco y azul (RAL 5014).
Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia, los parametros para cualquier elemento Colocacion: Anclada a dado de
situado en un itinerario de peatones accesible son: hormigén por debajo de la linea de

pavimento.

— No pueden tener ninglin elemento que vuele mas de 15 cm por debajo de 2,10 m de altura.

Recomendados

_ Deben ser resistentes a los impactos, la corrosion y los usos indebidos.

_ Deben ser claramente identificables y visibles desde bastante distancia.

_ Preferiblemente no contendran ningun elemento que vuele por debajo de los 2,50 m
de altura.

_ Los codigos de colores y la simbologia utilizada deben permitir que las personas con
problemas de distincion de los colores puedan identificar la sefal correctamente.

e

N Criterios de ubicacion

Material/Color: Acero galvanizado

Recomendados pintado y plastico. Gris y blanco.
Colocacion: Anclada a dado de
hormigén por debajo de la linea

— de pavimento.
min.2,50 Ajuntament de Barcelona
Zona de Regulacio Especial |
8 ——
3 €
o
g L—
min. 1,40 X 0,40 min. 1,40 X |0,40
i . Material/Color: Acero galvanizado
min. 1,80 +x min. 1,80 + x . £oat -
pintado y plastico. Gris.

Colocacién: Anclada a dado de hormigon
por debajo de la linea de pavimento.

.
otros modelos en uso »»




Carrils
Centrals

M Obert
R Tancat

AL

Direccion de Servicios de Gestion de la Circulacion. Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Panel de informaciéon de aparcamientos
Comportamiento: Se valora positivamente el
hecho de permitir a los conductores una prevision
del punto de aparcamiento de su vehiculo con la
suficiente antelacion.

112

200 ,

260

Modelo: Panel de informacion variable
Comportamiento: Se valora positivamente la
posibilidad de informar a los conductores de las
diversas incidencias del trafico en tiempo real.

95

260

Modelo: Rétulo carril multiuso
Comportamiento: Aporta a la calle un grado de
flexibilidad tal que permite optimizar el uso de la
via en funcion de sus necesidades.

120

230

Panel de informacién del trafico, sefial oculta,
indicadores de carril reversible.
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. 4.7 armario de instalaciones

Elementos dispuestos en las aceras que alojan en su interior los dispositivos y los
cables de los sistemas de iluminacién, de semaforos y de otras redes técnicas.

N Usos

Propios
_ Protege las conexiones y automatismos reguladores de semaforos y otros elementos
técnicos o de alumbrado.

Otros
_ Hay personas que los utilizan para pegar papeles con anuncios diversos, principalmente
de tipo inmobiliario.

Material/Color: Chapa de acero
inoxidable pintada al horno,
chapa interior de acero galvanizado

en caliente, base de granito.
N Criterios de disefo liente, base de grani
Normativos Gris (RAL 1013).
, T . ~ , . Variantes: Fondos de 60 y de 39 cm.
Segun el Cédigo de Accesibilidad de Catalufa los parametros para cualquier elemento Pueden tener una o dos‘:,uertas_
situado en un itinerario de peatones accesible son: Colocacién: Zécalo empotrado en el
— No debe tener ninguin elemento que vuele mas de 15 cm por debajo de 2,10 m de altura. pavimento.

Recomendados

_ Deben ser resistentes a los impactos, la corrosion y los usos indebidos.

_ Deben ser estancos al agua.

_ Ha de ser posible inspeccionar su interior sin que sea accesible a personas ajenas a los
servicios de mantenimiento.

N Criterios de ubicacion

i Material/Color: Chapa de acero
Normativos galvanizado pintado. Gris.

Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el Variantes: Diversos modelos.

Colocaciéon: Zécalo empotrado

espacio publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para un armario son: en el pavimento.

_ Posicién A _ Posicién B
.
8
3
8 L—
min. 1,40 le [0,40 min. 1,40 le [0,40 x[ min.1,40 x[ min.1,40
min. 1,80:x ! min. 1,80:x ! ! min.1,40 +x ! min.1,40 +x

Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufa:

_ En el caso de que la caja de conexiones esté adosada a algun elemento vertical
(semaforo, farola...) y sobresalga mas de 15 cm sin llegar al suelo, debe estar colocada
por encima de 2,10 m.

Recomendados
_ Hay que evitar que esté en medio del paso o que estorbe la circulacion de los peatones.
_ Conviene evitar una colocacion dispersa y desordenada.




Departamento de Alumbrado y Energia. Sector de Servicios Urbanos y Medio Ambiente. Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Armario de red de telecomunicacién Q | of T
Comportamiento: Su imagen es mas ordenada . . oT
y segura que la de los armarios habituales. cesecccss | acacessssss
o RN ) [N — W — W W Y g
S [N
o ccemccccca|lccacacaaacaa 8
Modelo: Otros armarios de instalaciones
N Comportamiento: Existen muchos
modelos diferentes.
A menudo, su estado de conservacion w© o
y mantenimiento es bastante deficiente, ' . —

lo que deteriora mucho su imagen.







5 elementos
de mobiliario
urbano
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A menudo se identifica con este nombre todos los elementos urbanos que podemos 209
encontrar en la calle. A pesar de ello son bastantes menos los que consideramos

propiamente como “muebles” urbanos. La palabra mueble y el concepto de amueblar,

claramente extraidos del ambito doméstico, nos dan pistas acerca de cudles son

en realidad los elementos que conforman este capitulo. Se trata de los “primeros”,

de aquellos elementos pioneros que aparecian al mismo tiempo que se empezaba

a proyectar el espacio publico, entendido como espacio de relacién dotado de

servicios para el ciudadano.

Aquellos primeros bancos, fuentes y papeleras, algunos de los cuales todavia
sobreviven (banco Romantic, fuente Barcelona...) fueron, junto con las farolas y las
primeras piezas de pavimento, los primeros elementos urbanos producidos en serie
con el fin de amueblar nuestras ciudades. Con el paso del tiempo la ciudad se ha ido
haciendo mas compleja, y la necesidad de nuevos servicios ha significado la aparicion
de nuevos elementos, nuevos “muebles” urbanos que, por su caracter técnico e
infraestructural, hemos ido agrupando en nuevas familias de elementos.

N Todavia hoy en dia siguen siendo los elementos mas visibles, los que el ciudadano
identifica sin dudarlo y reclama como los mas necesarios. En los ultimos afos
Barcelona ha ido renovando la mayor parte de los elementos de mobiliario. Nuevos
bancos robustos y mas comodos, papeleras en cada cruce... La tendencia ha sido la
de unificar, reduciendo a unos pocos modelos el abanico de posibilidades facilitando
asi su mantenimiento.



. 5.1 banco

Es el elemento disefiado para sentarse, para descansar; estrecho y largo, puede tener

respaldo y en él caben generalmente dos 0 mas personas.

=

N Usos

Propios
_ Sentarse.

Otros
_ Leer, conversar, relacionarse, comer, dormir...
_ Atar las bicicletas.
— Limite o proteccion.

N Criterios de disefo
Los parametros del banco ideal estan directamente relacionados con las caracteristicas
del cuerpo de cada usuario y su forma de sentarse. Existen multiples maneras de sentarse
y de usar un banco, y seguramente habra disefios que satisfagan unas necesidades y
otras no.

Normativos
Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia, los parametros para un banco
accesible son:
_ Debe tener respaldo y brazos a fin de facilitar la accién de sentarse y levantarse.
_ El asiento no debe tener una altura inferior a los 45 cm.
— No puede tener elementos con un vuelo superior a los 15 cm.

Recomendados

_ Los materiales deberian ser recuperables y, en el caso de la madera, procedente de
fuentes controladas.

_ Los materiales deberian ser resistentes a la intemperie.

_ El asiento deberia ser de un material que ni se calentara ni se enfriara con facilidad.

— Resistente al vandalismo.

— Hay que considerar especialmente relevantes parametros como la altura y la profundidad
del asiento y la altura del respaldo. Segun las normas AENOR, la profundidad del asiento
debe tener entre 40 y 45 cm vy la altura del respaldo, 40 cm como minimo. Se recomienda
que la altura del asiento sea de unos 45 cm con un margen de +2 cm.

Sigue en la doble pagina siguiente

Material/Color: Granito natural pulido,
piedra de San Vicente pulida u hormigén
granitico al acido. Piedra natural.
Soportes de acero inoxidable. Metalico.
Variantes: Médulo exento (200 cm),
modulo extremo (140 cm),

y médulo central (120 cm).

Colocacion: Anclado con tacos

de expansion.

Material/Color: Hormigén armado
decapado e hidréfugo. Gris granitico.
Variantes: Banco (140 cm) y silla (70 cm).
Colocacion: Apoyado sobre el
pavimento.

Material/Color: Estructura de fundicion
de hierro pintada con oxirén negro forja.
Asiento y respaldo de madera de iroko
barnizada natural.

Variantes: Banco doble (300 cm),

simple (150 cm), butaca (70 cm)

y banqueta (70 cm).

Colocacion: Anclado al pavimento.




—
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""Para conseguir la ciudad inclusiva "Los ochocentistas son muy bonitos
se deberia tener en cuenta que hay desde lejos, pero luego te sientas
gente que duerme en los bancos" y son incomodisimos, sobre todo para
personas mayores. Ahora los estan
haciendo mas dinamicos para que te
puedas sentar y apoyar tranquilamente"

Mantenimiento y Servicios, Instituto Municipal de Parques y Jardines. Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Banco Levit ! 400 |

N Comportamiento: Elemento muy resistente.
La posibilidad de componer longitudes
importantes posibilita su facil integracién (== = =
en los grandes espacios. ! = = =
Se puede usar como limite o proteccion.

Asiento adecuado para estancias cortas pues 200
la ausencia de respaldo y de brazos y su reducida e 0
altura reducen su confortabilidad, especialmente
para las personas mayores o con problemas

de mobilidad.

Permite ser usado también como mesa.

Lo usan los patinadores como elemento ltdico.

40

A
25,15

4

O

140

70
N
| —
—

Modelo: Banco U

N Comportamiento: Tiene un caracter casi escultérico.
Por su resistencia se puede usar como limite o como
elemento de proteccion. Es resistente al vandalismo.
Los invidentes no lo detectan porque tiene un vuelo — P
muy superior a los 15 cm. Cuando se coloca
apoyado sobre el pavimento genera un escalén
aislado que puede provocar tropezones y que obliga
al usuario a subir o bajar el escalén cuando quiere
sentarse o levantarse. Existe la posibilidad de
colocarlo hundido, a ras de pavimento,
para resolver este problema.
Por su aspecto duro y su geometria un tanto
agresiva no resulta agradable a los usuarios.

35

43
90

150

Modelo: Banco Montseny
N Comportamiento: Es un elemento robusto =l
y resistente al vandalismo y a la intemperie. QT \

Los usuarios lo identifican como un banco 1425 ] 1425 ] ' 150 ) L 57
muy cémodo para sentarse en él.

La altura del asiento y los brazos facilitan la accién

de sentarse y levantarse a las personas mayores

o con problemas de movilidad.

Hay que tener cuidado en la colocacion de

las butacas, pues cuando se colocan en grupos

0 en pareja determinadas posiciones y distancias

generan relaciones anémalas entre los usuarios.

Fo



escala 1:100

N Criterios de ubicacion

Recomendados

_ Evitar la ubicacion de bancos de espaldas a la calzada en calles con un volumen de

circulacioén considerable.

_ Evitar la ubicacion de cara excesivamente cercana a muros y fachadas.

— La distancia y posicién entre los bancos individuales (butacas y sillas) puede dificultar la
conversacion y la relacion entre los usuarios.

— Hay que tener en cuenta las posibles interacciones con otros elementos cercanos.

Banco posicion A

posible elemento

min
min. 1,40 0,60 X |0,40|

& %

A

| I

. min
min.1,40 [0,60[ X |0140

& % 7

min.2,40 +x min.2,40 +x
Banco posicion B
posible elemento
min.1,40 l 1,50 X min.1,40 [ 1,50 l
# #

min. 50% acera

min.3,30 + x

L

min. 50% acera

min.3,30 +x

Banco posicion C

posible elemento

min. 2,60
min. 50% acera X 0.60 min.1,40

Fi

7 L

min.4,60 + x

min. 2,60
X
x

min. 50% acera

min.4,60 + x

Material/Color: Estructura de fundicion
de hierro con preparacion anticorrosion
y pintada con oxirén negro forja.
Asiento y respaldo de madera de pino
barnizada a poro abierto y color natural.
Variantes: Banco simple y doble, cada
uno con dos longitudes, 200y 170 cm.
Colocacion: Anclado al pavimento.

Material/Color: Estructura de acero
galvanizado. Asiento de madera de
bolondo natural. Respaldo de acero
galvanizado o de madera de bolondo
natural.

Variantes: Sin respaldo, con respaldo
metalico y con respaldo de madera.
Los tres de 370 o de 250 cm.
Colocacion: Anclado al pavimento.

Material/Color: Estructura de fundicién
de aluminio. Asiento y respaldo de
madera de bolondo natural o tratada
con lasur, o bien de pino rojo con
tratamiento a la autoclave, natural.
Variantes: Banco doble (300cm),
simple (175 cm) e individual (55 cm).
Colocacion: Anclado al pavimento.

Material/Color: Hormigén armado,
pulido e hidréfugo. Negro.

Variantes: Sélo existe la silla de 50 cm.
Colocacion: Anclada al pavimento.

otros modelos en uso »»




Modelo: Banco Romantic

Comportamiento: Tiene un caracter casi historico.
Se identifica especialmente con aquellos espacios
de la ciudad que fueron urbanizados entre finales
del siglo XIX y las primeras décadas del XX,

como el parque de la Ciutadella.

Todavia se sigue colocando en la actualidad.

A pesar de su aspecto aparentemente ergonémico,
la escasa altura de su asiento,

37 cm, y la falta de brazos lo convierten en un
banco poco cémodo para las personas mayores

o con dificultades de movilidad.

Modelo: Banco Nu

Comportamiento: El hecho de que el respaldo
no ocupe todo el banco y la existencia de la
version sin respaldo permite sentarse en varias
posturas y de forma mas relajada o, incluso,
tumbarse en él.

La altura del asiento (entre 36 y 38,5 cm), la falta
de brazos y la generosa profundidad del asiento
hacen de él un banco poco comodo para las
personas mayores o con problemas de movilidad.
El gran vuelo del asiento en los extremos puede
producir accidentes y las personas invidentes no
lo detectan. El asiento y el respaldo del banco
son, a menudo, victimas del vandalismo.

249

R

&

32,5

38

151015
==

40

P

4

58

51

Modelo: Banco Neoromantic
Comportamiento: Se trata de un banco muy
comodo y resistente a pesar de no tener brazos.
De disefio ergonoémico, sus listones de madera
de seccién curva se adaptan al cuerpo del usuario.
El bolondo tratado con lasur presenta una
coloracién mas atractiva pero requiere mas
mantenimiento. Cuando no esta tratado,

el acabado se va deteriorando hasta su
completa desaparicion.

Hay que tener cuidado al disponer las butacas
puesto que cuando se colocan en grupos o en
parejas determinadas posiciones y distancias
generan relaciones anémalas entre usuarios.

76

175

67

Modelo: Silla Nigra

Comportamiento: Por su resistencia se puede
usar como limite o elemento de proteccion.

Los invidentes no la detectan porque tiene

un vuelo muy superior a los 15 cm.

Por su excesiva inclinacién del asiento y la falta de
brazos resulta muy incémoda para los usuarios

de avanzada edad o de movilidad reducida.

Banco Neoliviano, banco Marina, banco Diputacio,
banco Koro, banco Alpino, banco Sécrates,
Sillalarga, banco G, banco Modular recto, etc.

40

77

55

50

213



. 5.2 Jardinera

Es un contenedor o recipiente destinado a acoger plantas o arboles pequefios.

N Usos

Propios
_ Contener plantas o arboles pequefios.

Otros
— Se puede usar como elemento de proteccién (haciendo funciones de pilén, barandilla...).
— Por estar al alcance de la mano, son usadas por algunos como papeleras.
— A menudo son usadas para pegar en ellas publicidad o propaganda.

Material/Color: Estructura de acero
acabada con pintura tipo oxirén negro
forja, paneles frontales habitualmente

N Cl‘lterIOS de dlseno de contrachapado fendlico, patas de
Normativos acero inoxidable, cubeta interior
. . o ~ . . de fibra de vidrio.
Segun el Cédigo de Accesibilidad de Catalufa los parametros para cualquier elemento Variantes: El material y el acabado
situado en un itinerario de peatones accesible son: de los paneles es variable.
_ No debe tener ningtin elemento que vuele a mas de 15 cm de altura. Colocacién: Simplemente apoyada.

L
Recomendados

— Los materiales deberian ser recuperables y, en el caso de la madera, procedente
de fuentes controladas.

_ Debe poder evacuar el exceso de agua.

_ Debe ser resistente a la intemperie y a los malos usos.

N Criterios de ubicacion

Material/Color: Fundicién de hierro

Normativos acabada con pintura oxirén negro forja.
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el Variantes: Se fabrica en dos diametros
diferentes: 135y 90 cm.

Colocacion: Simplemente apoyada.

espacio publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para una jardinera son:

><
min.1,40 X ,40) min.1,40 X ,40]
min.1,80 +x min.1,80 +x Material/Color: Fundicién de hierro gris
8 min. 1,40 l Ia min. 1,40 [ Io acabada con pintura tipo oxirén negro
= fmin50% acera | x__ 1040 in 50% acera | X 40 forja.
s ) ) Variantes: Longitudes de 100 y de 200 cm.
@ min. 1,80 +x min. 1,80 + x .. .
@ Colocacién: Simplemente apoyada.
Recomendados

— Cuando tengamos varias jardineras colocadas en fila, pero sin tocarse, conviene dejar
entre ellas una distancia de 1,40 m.

— Cuando se usan como elemento de proteccién para impedir el acceso de vehiculos, hay otros modelos en uso »»
que procurar no impedir el trafico de emergencia (bomberos, ambulancias...).




""Las redondas son demasiado grandes
e impiden el paso de los peatones
que se crucen"

Instituto Municipal de Parques y Jardines. Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Jardinera Plaza

Comportamiento: Es un elemento resistente.
Puede ser usado como elemento de proteccion.
De gran capacidad, puede contener arbustos y
arboles pequefos.

La posibilidad de escoger el material de los
paneles permite un cierto grado de diversificacion
sin alterar su disefo.

60a 120

75
0
75

e
i

Modelo: Jardinera Barcina " 135 |
Comportamiento: El recipiente semiesférico se ! 18
adapta a la pendiente del terreno ya que una de |

7
las tres bolas de fundicion sobre las que se \E/ 5
sustenta es movil.

Es un elemento resistente. Puede ser usado como
elemento de proteccion.

Puede que los invidentes no la detecten a causa
de su vuelo, superior a 15 cm.

Modelo: Jardinera Tram —_
Comportamiento: Es un elemento resistente.
Puede ser usada como elemento de proteccion de
forma discontinua o continua (se pueden colocar
una tras otra formando una barrera).

45
50

5,

Incorpora aguijeros laterales para la instalacion en & &
. . 5 35 5 } 40 ' 120 ' 40 |
serie del riego por goteo. 25 : 200 :
9 o o o

Jardinera Urbana, maceta Nomo, jardinera Test.
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. 9.3 papelera

Es un contenedor situado en la via publica que permite al peatén librarse de papeles

indtiles y otros desechos pequefios.

N Usos

Propios
_ Contener papeles y otros pequefios desechos.

Otros
_ Son usados para tirar basuras que deberian ir a otros contenedores.
_ Se usan también para atar bicicletas.

N Criterios de diseno
Normativos
Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia, los parametros para cualquier elemento
situado en un itinerario de peatones accesible son:
_ Su boca debe estar entre 70 y 90 cm de altura.
_ No deberia tener ninglin elemento que vuele méas de 15 cm, para que pueda ser detectada
por los peatones invidentes.

Recomendados
_ Debe ser resistente a la intemperie y a los usos indebidos.
_ Debe ser facilmente identificable.
_ Se debe poder vaciar con facilidad.
_ Se debe poder limpiar y debe permitir la limpieza de su entorno inmediato.
_ Su boca debe tener el tamaio suficiente como para que pueda ser usada con facilidad.
— No debe estar hecha con materiales inflamables.
_ Deberia impedir el vertido de liquidos (restos de bebidas, helados...).

Sigue en la doble pagina siguiente

Material/Color: Chapa de acero
galvanizado pintada de gris

o negro forja.

Variantes: Grande: 70 litros y 42 cm

de diametro; y pequena: 60 litros y 37 cm.
Colocacion: Anclada al pavimento.

Material/Color: Chapa de acero
galvanizado pintada de gris o negro forja.
Variantes: Diversas variantes con uno

o dos pies.

Colocacion: Anclada a la fachada

y al pavimento.

Material/Color: Estructura de acero
galvanizado, tapas de fundicién de
aluminio pintadas con oxirén negro forja,
cubeta interior de chapa galvanizada.
Variantes: Un solo modelo.

Colocacion: Anclada al pavimento.




""Las nuevas que son cilindricas de
hierro son bonitas y practicas,
pero hay pocas"

Direccion de Servicios de Limpieza Urbana. Mantenimie y Servicios. Ay iento de

Modelo: Papelera Barcelona 60/70 litros

N Comportamiento: El sistema formado por la
papelera Barcelona y el vado 120 facilita la
localizacion de la papelera y genera en el
ciudadano el habito de usarla.
Al estar perforada, los liquidos pueden verterse en
el pavimento circundante y se acumula suciedad
debajo de la papelera (restos de bebidas,
helados...).
El uso de bolsas de basura, unido al hecho de que
las papeleras no estan pensadas para usarlas de
eso modo, deteriora su imagen.
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Modelo: Media papelera Barcelona

N Comportamiento: La papelera adosada a la
fachada posibilita su colocacion en las aceras
de calles estrechas.
Hay que tener en cuenta que su disefo debe
permitir que puedan detectarla los invidentes.
En este caso eso se resuelve mediante patas
que llegan al suelo.
Uno de los inconvenientes de esta papelera es
su menor capacidad. Después de una reciente
etapa en que disminuyd su uso, en los ultimos
afos se observa su reaparicion.
Presenta los mismos problemas de limpieza
y mantenimiento que su version circular.

Modelo: Papelera Prima Linea 80 litros

N Comportamiento: En el interior contiene un
recipiente extraible y tiene una puerta que se
abre mediante una llave para poderlo vaciar
y manipular.
Por su diseno se integra en el entorno donde
ha sido colocada y convive bien con el resto
de elementos existentes.
Evita el vertido de liquidos y la vision directa
de su contenido.




N Criterios de ubicacion

Normativos

218

— Papelera aislada:

O

min.1,40 [x |9,40

A

min.1,80 +x

_ Papelera colocada en fachada:

escala 1:100

X [ min.1,40
A

min.1,40 +x

Recomendados

— La papelera modelo Barcelona (circular), cuando se coloca al lado de la fachada, debe
colocarse con el eje de giro perpendicular a la fachada, para permitir que quede tocando

a la pared y ocupe asi menos espacio.

_ Es interesante ubicar las papeleras en un lugar conocido (el paso de peatones) formando

parte de un sistema familiar para el ciudadano (como es el caso del vado 120) que permite
localizar los elementos con facilidad.

Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacién de elementos urbanos en el
espacio publico de la ciudad, los criterios de ubicacion para una papelera son:

min.1,40 [x |9,40

L

min.1,80 +x

x[ min.1,40

7

min.1,40 +x
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- 5.4 fuente

Es un elemento situado en el espacio publico, provisto de uno o mas grifos, que
proporciona agua potable al ciudadano.

N Usos

Propios
— Suministra agua potable al ciudadano.

Otros
_ Algunos animales también beben en las fuentes: perros, palomas...

N Criterios de diseﬁo Material/Color: Fustde fundicion

de hierro acabado con pintura tipo

Recomendados oxiréon negro forja, base de fundicién
_ Debe ser resistente a la corrosion y a los usos indebidos. o de hormigén, grifo de latén.
_ Se recomienda que tenga dos grifos a diferentes alturas. Uno deberia Variantes: La base puede ser de
fundicién o de hormigén.
estar entre 80 Yy 90 cm,y el otro entre 1,1 0 y 1,20 m. Colocacion: Anclada por debajo
_ Deberia tener una zona destinada a beber especificamente los animales. de la linea de pavimento.

_ Debe tener un sistema de recogida eficaz para evitar los charcos a su alrededor.

_ El pavimento alrededor de la fuente debe ser el adecuado para que no se produzca fango,
no ha de presentar ningun resalte que sea necesario superar para acercarse a la fuente y
ha de ser antideslizante.

_ El sistema de chorro debe proporcionar el caudal necesario con la presion adecuada. No
debe salpicar ni al usuario ni al entorno.

— Debe tener un sistema de pulsacion accesible e higiénico.

N Criterios de ubicacion

Material/Color: Fuste de fundicion ductil

Recomendados o de acero inoxidable con acabado
_ Posicion A mate; surtidor, pedal y reja de
recogida de acero inoxidable. Gris.
posible elemento Colocacion: Anclada por debajo

de la linea de pavimento.

min.1,40 min.1,40
min. 50% acera X 0,40 min. 50% acera X 0,40
A A A A
min.1,80 +x min.1,80 +x
Material/Color: Fuste de fundicion ductil
_ Posicién B con acabado mate; surtidor de latén.
Gris.
Colocacion: Anclada por debajo de
la linea de pavimento.
v
8 - - .
e min.1,40 [ 1,50 [x |9,4o min.1,40 [ 1,50 [x 0,40
§ A a1 A a1
min.3,30 +x min.3,30 +x




"No hay casi ninguna y Llas pocas
que hay las utilizan los animales
domésticos... Algunas no tienen
agua... EL mecanismo es dificil
de encontrar..."

Direccion de Proyectos de la Fuente Magica y Fuentes. Mantenimie y Servicios. iento de

Modelo: Fuente Barcelona

Comportamiento: De caracter casi histérico. Es un
elemento resistente y que el ciudadano identifica con
facilidad. Presenta algunos problemas funcionales: el
chorro es irregular y salpica; la posicion para beber no

es muy comoda; el accionamiento del pulsador es muy
duro; la base y el sistema del grifo facilitan que los perros
grandes puedan beber en ellas amorrandose al pitorro; la
base y el pavimento circundante, que a menudo presenta
un resalte, dificultan su accesibilidad. Existe un sistema
de pavimento estandarizado para colocar alrededor de

la fuente constituido por piezas de granito con una cierta
pendiente que recoge el agua hasta un imbornal,

y que queda rasante con en pavimento del entorno.

Modelo: Fuente Georgina

Comportamiento: Funciona mediante un pedal
que acciona un temporizador que se encuentra
dentro del fuste. El pedal es objeto, a menudo,
de malos usos.

La recogida del agua se realiza a través de una
reja ondulada de acero inoxidable enrasada con
el pavimento circundante.

La reja larga y estrecha y la altura del pitorro
provocan que en el recorrido del agua, de 94 cm,
el aire desvie el chorro que va a parar fuera de la
reja originando charcos alrededor de la fuente.

Modelo: Fuente Atlantida

Comportamiento: Se trata de una fuente robusta
y resistente.

Aunque la reja también es larga y relativamente
estrecha, el problema de desviacion del chorro

no es tan acusado como en el modelo anterior,
puesto que el grifo y el sistema de accionamiento
son diferentes.
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Nos encontramos frente a una de las familias de elementos mas numerosa y en 225
constante renovacion. Una sociedad moderna debe ofrecer al ciudadano cada vez

mas y mejores servicios publicos. Un transporte publico de calidad o un sistema de

recogida y gestion de residuos eficaz son algunos de los servicios imprescindibles

en una ciudad de hoy en dia.

Conceptos como los de la sostenibilidad o la accesibilidad estan estrechamente
vinculados a estos servicios y hay que tenerlos en cuenta.

N Algunos servicios como el de la telefonia de uso publico, o el sistema de correos,
parecen obligados a renovarse atendiendo a las transformaciones que se han
producido en los ultimos tiempos en el campo de las comunicaciones (telefonia movil,
internet...). También fendmenos como el de la privatizacion y liberalizacién de muchos
de estos servicios, hasta hace muy poco de caracter estatal como el correo, hacen
imprescindible una reflexién sobre su futuro y sus elementos correspondientes
en la ciudad.

Probablemente la modernizacion y mejora de los servicios publicos, con la
incorporacion de las nuevas tecnologias, es el gran reto de futuro para la ciudad
de mahana.
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6.1 marquesina bus

Cubierta ligera y en vuelo que protege al ciudadano de las inclemencias del tiempo
mientras espera el autobus. También sirve de soporte para toda la informacion

necesaria del servicio.

Usos

Propios

Proteger a los usuarios de las inclemencias del tiempo: lluvia, viento, sol...
Contener toda la informacién sobre el servicio necesaria al usuario.

Otros

Sirve de soporte publicitario.

En determinados modelos incorpora unos servicios higiénicos para los conductores de los
autobuses (normalmente al final del trayecto).

A veces se atan en ellas las bicicletas.

En algunos actos multitudinarios (manifestaciones, celebraciones, conciertos...) hay
ciudadanos que suben encima de ellas con el consiguiente riesgo que ello comporta.

Criterios de diseho

Normativos

Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia, los parametros para cualquier elemento
situado en un itinerario de peatones accesibles son:

No debe contener ningun elemento con vuelo superior a 15 cm por debajo de 2,10 m de
altura.

Ha de contener la informacién necesaria a una altura accesible (maximo 1,40 m) y con una
tipografia clara y legible.

Recomendados

Debe ser resistente a los impactos y a la corrosion.

Debe contemplar la posibilidad de soportar pesos importantes encima, en prevision de
usos indebidos.

Debe ser identificable, visible.

Han de poder detectarla los invidentes y debe ser accesible a todo el mundo.
Debe protege de las inclemencias del tiempo.

Debe contar con un espacio que contenga la informacion necesaria del servicio
de transporte.

Debe indicar de forma bien visible las lineas de autobus que paran en ella.
Debe disponer de un asiento a una altura de entre 43 y 45 cm.

Debe disponer de iluminacion.

No debe impedir la vision de la llegada del autobus.

Criterios de ubicacion

Normativos

Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el
espacio publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para una marquesina de autobus
son los descritos en los gréaficos de la pagina 228.

Recomendados

Hay que tener en cuenta que no debe haber obstaculos (alcorques, mastiles, etc.) en todo
el ambito de acera de la longitud del autobus, a fin de evitar la coincidencia con las
puertas del vehiculo.

Sigue en la doble pagina siguiente

Material/Color: Estructura de acero
inoxidable pulido y techo de poliéster
con mamparas de vidrio de seguridad.
Amarillo.

Variantes: Puede ser abierta por uno

o por los dos laterales.

Colocacion: Anclada bajo la linea

del pavimento.

| e — 0

{ |

Material/Color: Estructura de acero

y aluminio pintados al horno y vidrio
de seguridad. Gris.

Variantes: Puede incorporar un médulo
con servicios higiénicos para
conductores.

Colocacién: Anclada bajo la linea

del pavimento.




T

% ""Cuando Lllueve te mojas y en verano
te fries"

T™B

Modelo: Marquesina de bus Pal-li (renovada)

N Comportamiento: La insercién de publicidad
mediante un OPI de la serie Pal-li financia la
instalacién y mantenimiento de la marquesina.

La version renovada ha resuelto algunos de los
problemas que planteaba la primera. El cambio de i S s
ubicacién de los paneles informativos, antes situados \\I' 4
sobre el asiento, hace mas facil su consulta. También la
estabilidad del banco ha sido mejorada. Sin embargo, S,
la medida del banco sigue siendo bastante limitada. | | |
Es un ejemplo de elemento claramente identificable. 2
El color amarillo y el disefio claro y sencillo lo hacen |
inconfundible desde lejos y lo han convertido en un C e ® ]
elemento con una imagen muy integrada a la ciudad.

)
)
©
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Modelo: Marquesina de bus Foster
N Comportamiento: Presenta un soporte
publicitario a doble cara en uno de los laterales
y un panel de informacién. La insercion de
publicidad financia la instalacién y mantenimiento
de la marquesina.
Tiene un banco para cuatro personas.
La marquesina Foster presenta diversas ventajas
de funcionamiento sobre el modelo Pal-li, como
la mayor capacidad del banco y la ausencia | i ﬁ; T
|
I

254

de soportes verticales en el ambito de espera.
En cambio, es bastante menos identificable.
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— Marquesina abierta

posible elemento

G
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min 1,80 l X [ 0,60
# =+
min. 2,40 + x
min. 1,80
min. 50% acera X 0,60
+* *
min. 2,40 + x

_ Marquesina cerrada

posible elemento
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min. 1,80
min. 50 % acera X 1,40
+ +
min. 3,20 + x

— Marquesina cerrada con andén

escala 1:100

min 1,80
min. 50 % acera

D \.50

Lo o

min 2,40 +x

+*

min 1,80
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. 6.2 mastil parada bus

Elemento vertical que sefializa el lugar de parada del autobus alla donde no hay
marquesina. También sirve de soporte a toda la informacidén necesaria del servicio.

N Usos

Propios
_ Sefalizar la parada del autobus en ausencia de marquesina.
_ Contener la informacién necesaria del servicio.

Otros
_ En determinadas paradas con marquesina también se coloca el mastil como hita para el
conductor. Asi, al parar el autobus, las puertas quedan bien situadas con relacién a la marquesina.

Material/Color: Aluminio oxilacado

pintado con poliuretano de dos
componentes y cilindro giratorio

N CriteriOS de diseﬁo de plastico transparente. Gris.

Normativos Variante_si Existe un solo tipo. )
Colocacion: Anclado por debajo

Segun el Cédigo de Accesibilidad de Catalufia, los parametros para cualquier elemento de la linea de pavimento.

situado en un itinerario de peatones accesible son:

_ No debe contener elementos con un vuelo superior a los 15 cm por debajo de 2,10 m de altura.

_ Debe contener la informacion necesaria a una altura accesible (maximo 1,40 m) y con una
tipografia clara y legible. .

otros modelos en uso »»

Recomendados

_ Debe ser resistente a los impactos y a la corrosion.

_ Debe ser identificable, visible.

— No debe tener cantos o aristas vivas.

_ Lainformacién que contiene el mastil debe tener la medida suficiente para ser leida con claridad.

N Criterios de ubicacion
Normativos
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el espacio
publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para un mastil de parada de autobus son:

Posicion A: Posicion B:
I: min.2,20 :I min.2,20
§ A max. 1,40 ok max. 1,40
T méx. 0,15 méx. 0,15
o
‘ L L—
min. 1,40 [o,eo max. 2,00
=+
min. 2,00 min.1,40
min.1,40 +x
min. 1,40 0,60 max. 2,00
H
min. 2,00+ x
Recomendados

_ Hay que tener en cuenta que no debe haber obstaculos (alcorques, mastiles, etc.) en todo
el ambito de acera de la longitud del bus, a fin de evitar su coincidencia con las puertas
de salida del vehiculo.




Modelo: Mastil de parada de bus
Comportamiento: El espacio destinado a
informacion es algo reducido.

Mastil de parada de bus turistico.




. 6.3 andén bus

Elemento que amplia el espacio de acera de la parada para facilitar al usuario el acceso
al autobus cuando éste no puede acercarse suficientemente, debido a la presencia de
un carril de aparcamiento, evitando que el usuario se vea obligado a bajar a la calzada.

N Usos 1
Propios . -
_ Facilita el acceso al autobus.

Otros
_ Impide el aparcamiento en el espacio de la parada.

N Criterios de diseﬁo Material/Color: Hormigén prefabricado

con arido granitico y reja de fundicion

Recomendados de aluminio. Gris.
_ Debe ser resistente a los impactos del trafico y a la corrosion. Variantes: Existe una pieza para los
_ El'andén no deberia de generar ningln resalte respecto a la acera. It'am°ts intermedios y otra para
. . s . . . . 0S extremos.
— Debe permitir la circulacion del agua por la rigola y la limpieza de esta zona a fin de Colocacién: Apoyada sobre el firme.

impedir obstrucciones o la creacion de charcos de agua.

— No debe tener cantos vivos.

_ Los invidentes deben poder detectar su limite con la calzada.

_ La zona de acceso al autobus deberia de estar diferenciada con una textura especifica
para que los invidentes la puedan detectar. otros modelos en uso »»

_ Se debe poder desmontar y trasladar.

_ Se debe poder nivelar.

_ Debe tener un ancho minimo de 1,50 m.

N Criterios de ubicacién
Recomendados
— Solo puede colocarse en carriles de aparcamiento.
— Alo largo del tramo de acera ante el cual se sitla el andén se deberia evitar la presencia
de elementos como son alcorques, baculos, etc.




L

"Una cosa positiva son Llas
plataformas de facil acceso al

bus para las personas mayores

e impide el aparcamiento de coches
frente a la parada"

T™B

Modelo: Andén de acceso al autobus L

N Comportamiento: En su encuentro con la
acera presentan una reja lineal con bisagras,
para permitir la limpieza de esta zona.

Facilita el acceso al autobus a todas las personas. _ﬂ’_]_._h

Para las personas con problemas de movilidad 50 ' 0 '

y usuarios en silla de ruedas es absolutamente : 1210 :
imprescindible en los casos en los cuales el —20 5
autobus no pude acercarse suficientemente

a la acera. Es valorado muy positivamente modulo testera modulo central modulo central modulo testera §
por parte de los usuarios.

o

Andén de hormigén.
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. 6.4 mastil parada metro

Elemento vertical que senaliza el acceso a una boca de metro.

N Usos

Propios
_ Sefalizar la ubicacion de la boca de metro.

Otros
_ Atar bicicletas.

N Criterios de diseﬁO Material/Color: Mastil tubular de acero

inoxidable, elemento triangular superior

Normativos de paneles de policarbonato y lampara de
Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia los parametros para cualquier elemento vapor de mercurio. Metalico y rojo.
situado en un itinerario de peatones accesible son: Variantes: Un solo modelo.
L, A . Colocaciéon: Anclado por debajo de
— No debe contener ningun elemento con vuelo superior a 15 cm por debajo de los 2,10 m la linea de pavimento.
de altura.
Recomendados

_ Debe ser resistente a los impactos y a la corrosion.
_ Debe ser identificable, visible.
— No debe tener cantos vivos.

N Criterios de ubicacion
Normativos
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el
espacio publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para cualquier elemento situado en
la acera son:
_ Debe permitir un paso libre de 1,40 m.

Recomendados

_ Hay que evitar su colocacioén en medio del paso o donde constituya un estorbo para el
paso de los peatones.

_ Se procurara ubicarlo lo mas cerca posible de la boca del metro.




Modelo: Mastil de senalizaciéon de metro
Comportamiento: De reciente implantacion, junto
con el OPI refuerza la sefializacién de las bocas
de metro. A veces se sitla apartado del acceso
buscando la maxima visibilidad. Contrariamente,
su ubicacién parece un tanto anarquica,
convirtiéndose a menudo en un elemento vertical
aislado, que puede llegar a convertirse en un
obstaculo, y que se afade al resto de elementos
que identifican la boca de metro.
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. 0.9 aparcamiento bicicletas

Elemento que, colocado en la acera, sirve de soporte para atar bicicletas.

N Usos

Propios
_ Atar bicicletas.

Otros
_ Atar motos.

N Criterios de diseio

Material/Color: Acero galvanizado. Gris.

Normativos Variantes: Fijado directamente al
Segun el Cédigo de Accesibilidad de Catalufia los parametros para cualquier elemento Pa":“‘:"m ° |S°'d*_‘d° a una platina
. . . . . anclada en el pavimento.
situado en un itinerario de peatones accesible son: Colocacién: Anclado en el pavimento.
_ No debe contener ninglin elemento con vuelo superior a 15 cm por debajo de los 2,10 m
de altura.

_ Ha de tener una altura minima de 80 cm.

Recomendados .
— Deberia ser resistente a los impactos y a la corrosion. otros modelos en uso »»
_ Deberia permitir atar en él la bicicleta de forma segura.
_ Deberia sostener la bicicleta.
_ No deberia tener cantos vivos.

N Criterios de ubicacion
En el caso de este elemento los criterios de ubicacion hay que determinarlos en funcién
de la longitud de una bicicleta estandar, unos 1,90 m aproximadamente, puesto que
cuando esta aparcada sobresale del propio elemento.

Normativos
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacién de elementos urbanos en el espacio
publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para un aparcamiento de biciletas son:

_ En el caso de que el aparcamiento esté situado en perpendicular a la fachada:

min.1,40 0.4(

0,80
(=]
S
©
<
8
1,80 | x | oss
min. 2,75 + x min. 2,75 + x
min. 2,10 min. 2,10
min. 50% aceral X l0,40 min. 50% aceral X l0,4C
min. 2,50 + x min. 2,50 + x

Sigue en la doble pagina siguiente




Direccion de Servicios de Gestion de la Circulacion. Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Aparcamiento Bici-N
N Comportamiento: Se valora muy positivamente "
su simple disefio y su facilidad de instalacién
y mantenimiento. Los ciclistas lo consideran
el més practico.

75

20

75

Aparcamiento de bicicleta BD.
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Recomendados

— En el caso de que el aparcamiento esté situado a 45°:

min.1,80

min. 50% acera l X l0,4

3

min. 2,20 + x

_ En el caso de que el aparcamiento esté situado en paralelo a la fachada:

min.1,40

1

escala 1:100

min. 1,80

min. 1,50

lo,40
t

min. 2,20

min.1,80
min. 50% acera l X

min. 2,20 + x

min.1,80

lo,40
t

min. 2,20







. 6.6 ediculo salida peatones

Elemento situado en la via publica que protege un acceso publico al subsuelo.

\l

N Usos 1
Propios
_ Proteger de las inclemencias del tiempo la salida del subsuelo.

Otros

_ Se usa de soporte para carteles publicitarios.

_ En determinados actos publicos y concentraciones de masas hay ciudadanos que suben
encima de ellos con el consiguiente riesgo que eso supone.

Material/Color: Perfiles de acero
inoxidable y vidrio de seguridad laminar
6+6+6 con lamina de butiral de polivinilo

N CriteriOS de diseﬁo transparente o translucido.

Normativos Variantes: Consta de médulos de

, T oo ~ , . 2x2 m que pueden ir afadiéndose para
Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia los parametros para cualquier elemento que quepa la escalera y la salida

situado en un itinerario de peatones accesible son: de ventilacion.
_ No debe contener elementos con vuelo superior a 15 cm por debajo de 2,10 m de altura. Colocacién: Anclado a dados de hormigén

. . , . , por debajo de la linea de pavimento.
_ Todos sus elementos interiores (escaleras, ascensor...) deberan cumplir los parametros
fijados por el cddigo para estos elementos.

Recomendados
_ Debe ser resistente a la corrosién y a los usos indebidos.
_ Debe ser identificable.
_ Debe proteger de las inclemencias del tiempo.
_ Debe ser accesible.
_ Su interior deberia ser visible desde el exterior (por razones de seguridad).

Sigue en la doble pagina siguiente




";Qué sentido tiene que el disefiador haga una cosa transldcida,
para que tenga menos impacto visual, si luego nadie la Llimpia
ni se le da el debido mantenimiento?"

TMB / Barcelona Serveis Municipals (BSMSA)

Modelo: Ediculo ascensor

Comportamiento: Se observa el mal uso que se
hace de este elemento para pegar en él carteles
publicitarios, hecho que desmejora su aspecto

y dificulta su limpieza.

Se valora positivamente el disefio ligero y

transparente que reduce el impacto visual.




escala 1:100

N Criterios de ubicacion

Normativos

Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el espacio
publico de la ciudad, los criterios de ubicacion para un ediculo de salida de peatones son:

_ Salida de peatones subterranea con escalera y ascensor:

A
D> | [0
min.3,60 | X o.69
min. 4,20 + x
min. 3,60
min 50% acera J_ X 10.60
+*
min. 4,20 + x

_ Salida de peatones subterranea con ascensor:

A
0150
min.3,60 | X 0,69
min. 4,20 + x
min. 3,60
min 50% acera l X 10,60

+
min. 4,20 + x

_ Salida de peatones subterranea con escalera:

min.240 | X |o.60]
min. 3,20 + x
min.3,60
min 50% acera l X 10460
+ +
min. 4,20 + x

min. 3,60 | X |o,60]
min. 4,20 + x
min. 3,60
min 50% acera J_ ]_0,60
min. 4,20 + X )
min. 3,60 | |0.60
min. 4,20 + x
min. 3,60
min 50% acera l 10,60
min. 4,20 + x )
—
min240 | X
min. 3:.20 +X
min. 3,60
min 50% acera l X

min. 4,20 + x
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. 0.7 cabina telefonica

Elemento disefiado para acoger y proteger un teléfono publico y su usuario.

(X

N Usos

Propios
_ Proteger de las inclemencias meteoroldgicas.
_ Proteger del ruido ambiente.

Otros
_ Es usado como soporte de anuncios.

Material/Color: Acero galvanizado

H H H 4 pintado y vidrio templado. Azul y verde.
N Crlterlos de dlseno Variantes: Columna de planta cuadrada
Normativos donde se pueden instalar 1,2 0 3
Segun el Cédigo de Accesibilidad de Catalufia, los parametros para cualquier elemento teléfonos a diferentes alturas.

. . . ’ Colocacién: Anclada al pavimento.
situado en un itinerario de peatones accesible son:

_ Debe ser accesible. Cuando coinciden dos o mas teléfonos en un mismo emplazamiento
el teclado y el acceso al auricular de por lo menos uno de los aparatos debe estar situado
entre 1y 1,40 m de altura.
_ No debe contener ningun elemento con un vuelo superior a 15 cm situado por debajo de
los 2,10 m de altura. Debe poder ser detectada por los invidentes. otros modelos en uso »»

Recomendados
_ Debe ser resistente a la corrosion y a los malos usos.
_ Debe ser identificable.
_ Debe proteger de las inclemencias del tiempo el aparato y el usuario.
_ Se recomienda que todos los aparatos sean accesibles.

Sigue en la doble pagina siguiente




% ""Las cabinas de teléfono estéan % ""Cuando Lllueve te mojas porque
descuidadas y mal situadas" no hay techo"

Urbanismo. Servicio de Elementos Urbanos. Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Locutorio de Telefénica T
Comportamiento: A los invidentes les cuesta
detectar el elemento de vidrio de proteccién lateral. =20 =%
La cabina no aisla suficientemente del ruido ambiente. = =1
gl BE] == 140
| s 2105
. .
:: 37 8
— —H

Cabina Auna.
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N Criterios de ubicacion

Normativos

Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacién de elementos urbanos en el
espacio publico de la ciudad, los criterios de ubicacion para un teléfono publico son:

— Locutorio con dos teléfonos:

posible elemento

(R )

min.1,40 [x [0,60
+ -+

min. 2,00 +x

_ Locutorio con tres teléfonos:

escala 1:100

posible elemento

|

D 1450

min. 1,80 [ X [0.60
* *

min. 2,40 +x

Recomendados

0

L
min.1,40 l X lO,SO
# *
min. 2,00 +x
L
min.1,80 l X lD,BD
* +

min. 2,40 + x

Para todos los modelos: delante de cada teléfono se debe poder inscribir un circulo
de 1,50 m libre de obstaculos.
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. 6.8 buzon

Receptéaculo en el cual, a través de una obertura larga y estrecha, el ciudadano deposita
la correspondencia que debera recoger el servicio de correos para darle curso.

N Usos 1
Propios . o
_ Contener la correspondencia.

Otros
_ Se pegan en él anuncios y publicidad.

N Criterios de diseﬁo Material/Color: Chapa de acero pintado.
N ti Amairillo.
ormativos Variantes: Existen dos tamaios.
Segun el Cédigo de Accesibilidad de Catalufia los pardmetros para un buzén accesible son: Colocacion: Anclado por debajo
_ La boca deberia estar a una altura de entre 1y 1,40 m. de la linea de pavimento.

_ No debe contener ningin elemento con un vuelo superior a 15 cm situado por debajo
de 2,10 m de altura.

Recomendados
_ Debe ser resistente a la corrosion.
_ Tiene que evitar la entrada de agua.
_ Debe ser facilmente identificable.

N Criterios de ubicacion

Normativos
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el espacio ‘ . .

o ) o o, A Material/Color: Chapa de acero pintado.
publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para un buzén son: Verde.

Variantes: Un solo modelo.
Colocaciéon: Anclado por debajo
de la linea de pavimento.

o

2 min. 1,40 L x |p_4o min. 1,40 L X |p,4o

© T T Material/Color: Chapa de acero pintado.
g min.1,80 +x min.1,80 +x Rojo.

Variantes: Un solo modelo.
Colocaciéon: Anclado por debajo
de la linea de pavimento.




% " Son suficientes... aunque has de saber
dénde estan y cada vez se usan menos"

Urbanismo. Servicio de Urbanos. i de

Modelo: Buzén amarillo ' | ' |

A Comportamiento: La falta de sistematizacion T =
en su ubicacion dificulta su localizacion. ézlé R T
Habitualmente presenta problemas de corrosion =

111

en su parte inferior.

164
79
o

135

41

79

Modelo: Buzén verde — —
N Comportamiento: De hecho, se trata de un TeFE

armario de uso exclusivo para carteros. La futura
liberalizacion del servicio de correos hace previsible
su desaparicion.

Habitualmente presenta problemas de corrosion

en su parte inferior. 1

89

117

25

| 49 | | 49 |
3]

=l =

Modelo: Buzén rojo 64
N Comportamiento: Esta destinado al correo T T

urgente. Su existencia no parece muy logica, L
puesto que este tipo de correo se gestiona — } -
habitualmente en las oficinas de correos. ]
Por otra parte hay muy pocas en la ciudad. ]

104

Habitualmente presenta problemas de corrosiéon
en su parte inferior.

164
79




. 0.9 parquimetro

Aparato que sirve para controlar el tiempo que un vehiculo permanece en un
estacionamiento de pago. Incluye un sistema de pago y relojeria, pago de multas,
emision de sobres...

N Usos

Propios
_ Gestionar el funcionamiento de las zonas azules mediante un sistema de pago
y relojeria.

Otros
_ Hay quien se sirve de ellos para pegar anuncios.

Material/Color: Chapa de acero. Gris.

. - . ~ Variantes: Un solo modelo.
N Crlterlos de dlseno Colocacion: Empotrado por debajo
Normativos de la linea del pavimento.

Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia los parametros para cualquier elemento
situado en un itinerario de peatones accesible son:

— No debe contener ni constituir un elemento con vuelo superior a 15 cm por debajo de los
2,10 m de altura.

_ Debe ser accesible (todos los elementos manipulables deben estar a una altura
comprendida entre 1y 1,40 m).

(5
Recomendados &
_ Debe ser resistente a las inclemencias del tiempo y a la corrosion.
_ Debe ser identificable.

N Criterios de ubicacion _ :
. Material/Color: Chapa de acero
Normativos y plastico. Gris.
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el Variantes: Un solo modelo.

. T . . . .. . ) Colocacién: Empotrado por debajo
espacio publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para un parquimetro son: de la linea del pavimento.

]

min.1,40 Lx L0,40 min. 1,40 [x |9,40
A A A A

min.1,80 +x min. 1,80 +x

]

s
2 |x L min. 140 x L min. 1,40
E A A
3 min.1,40 +x min.1,40 + x
3

Recomendados

_ Se recomienda que el parquimetro esté siempre situado tan equidistante y visible desde
todas las plazas de aparcamiento como sea posible.




Barcelona Servicios Municipales (BSMSA)

Modelo: Parquimetro

Modelo: Parquimetro solar

Comportamiento: Alimentado mediante una
pequeia placa solar situada en su parte superior.
Se valora positivamente por su autosuficiencia.




escala 1:100

- ver sistematizar (pag. 296) - ver soterrar (pag. 176)

6.10 contenedor

Recipiente de capacidad y formas variadas, abierto o cerrado, destinado a contener o

a transportar basuras, escombros, residuos, etc.

Usos
Propios
Almacenar los desechos hasta que son recogidos.

Otros
Hay quien los usa como soporte de anuncios y publicidad.

Criterios de diseno

Normativos

Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia, los parametros para cualquier elemento
situado en un itinerario de peatones accesible son:

No debe contener ni constituir un elemento con vuelo superior a 15 cm por debajo de 2,10 m
de altura.

Debe ser accesible (todos los elementos manipulables deben estar a una altura comprendida
entre 1y 1,40 m).

Recomendados

Debe ser resistente a la corrosiéon y a los impactos.

Debe ser identificable.

El sistema de apertura deberia ser accesible (nifios, personas mayores, personas con

problemas de movilidad, usuarios de sillas de ruedas...) y necesitar una manipulacion minima.

Deberia impedir la propagacién de olores al exterior.

Los residuos no deberian de poder ser manipulados por personas ajenas al servicio de recogida.

El sistema de vaciado debe ser rapido y lo menos ruidoso posible.

Criterios de ubicacion
Normativos
Segun la Instruccién de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el espacio

publico de la ciudad, los criterios de ubicacion para cualquier elemento situado en la acera son:

Debe permitir un paso libre de 1,40 m.

Recomendados

Aunque la mayoria de los contenedores estan situados en la calzada, siempre han de ser
accesibles desde la acera, y en ningln caso no se deberia de bajar a la calzada para poder usar
los contenedores o accionar su mecanismo de apertura [ver pag. 361, capitulo “Calles”].

En el caso de una boca de recogida neumatica o boca de contenedor enterrada elevable

situadas en la acera:

[ x [0,40

min. 1,80 +x

O
O
O

X=)

min.1,40 l X ,40] min. 1,40

min. 1,80 +x

Material/Color: Acero galvanizado.

Gris con tapa de color gris, azul,
verde, amarillo o naranja.

Variantes: Existen modelos preparados
con diferentes bocas para el reciclaje.
Colocacion: Apoyado sobre

el pavimento.

Material/Color: Plastico. Gris o verde.
Variantes: Esta en distintos colores.
Colocacion: Apoyado sobre el
pavimento.

Material/Color: Acero. Gris o verde.
Variantes: Esta en distintos colores.
Colocacién: Anclado al pavimento.

L
otros modelos en uso »»




% "Los contenedores es comodo si % "EL disefio de contenedores que no
Lo tienes cerca, pero horroroso provoque tanto repelus tirar Llas
estéticamente” cosas dentro"

Direccion de Servicios de Limpieza Urbana. Mantenimi y Servicios. Ay iento de Barcelona

Modelo: Contenedor 3200 litros o-
N Comportamiento: Debido a su gran capacidad, §, \é
los contenedores no se llenan con tanta rapidez. f
i
L

Su considerable altura y el largo recorrido y
posicion del pedal de apertura son causa de que,
en general, resulte bastante incémodo usarlo,
especialmente a las personas mayores y a los
nifios. Cuando se encuentra situado en la calzada,
a menudo el pedal choca con el bordillo y dificulta
la apertura.

Su tamafio considerable es la causa de que en
determinadas vias se sigan colocando los modelos
de 1700 y 1100 litros.

174

)
|
% E

)

J
AN 2 TH] TH]

Modelo: Contenedor 1100 litros

N Comportamiento: La apertura del contenedor
se realiza manualmente, empujando la tapadera.
La altura de manipulacion de la boca resulta
inaccesible para determinados colectivos
(nifios, usuarios de silla de ruedas...).

147

Modelo: Buzén de recogida neumatica — |

N Comportamiento: El tamafno reducido de la
boca condiciona el tamafio de las bolsas, que a
menudo no es respetado por los usuarios. Cuando
el sistema se colapsa, por mal uso o recogida
insuficiente, se pueden observar montones
de bolsas de basura alrededor de los buzones.
El sistema requiere colaboracion y buen uso
por parte de los ciudadanos, mientras que por
el contrario, presenta multiples ventajas, como
son una menor ocupacion, la disminucion de los
malos olores, y una mejora significativa del paisaje
urbano.

70

148

109

Buzoén de recogida selectiva enterrado, contenedor de 1700 |, contenedores de 1700 | bicompartimentados (naranja y gris),
iglus de fibra circulares, iglus de plastico rectangulares, cubos de recogida comercial.
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Dentro de este apartado podemos encontrar tanto elementos destinados a la exhibicién
de publicidad y promocién de actividades culturales, como difusién e informacién del
propio Ayuntamiento.

Con caracter eminentemente econdémico la publicidad en la calle, junto con los
elementos de tipo comercial, supone la presencia del sector privado dentro del
espacio publico, y ello marca una clara diferencia entre los elementos de esta familia
y los demas.

La colocacion de elementos publicitarios supone una fuente de ingresos para la ciudad,
que reduce de este modo los gastos de instalacion y mantenimiento de determinados
elementos a los cuales se asocian, como es el caso de las marquesinas de autobus.

Conviene ser muy prudentes con la proliferaciéon de elementos publicitarios,
especialmente cuando se presentan de forma aislada (OPI, paneles con publicidad
rotatoria, publicidad en farolas). Su incidencia en el paisaje urbano es un factor a
tener muy en cuenta. Su impacto es grande y puede llegar a generar una sensacion
de apropiacion del espacio publico.

Existen también nuevas formas de publicidad dentro de la ciudad que a menudo
intentan escapar del control administrativo. Es el caso de elementos méviles
(publicidad en vehiculos privados y también publicos), mobiliario en terrazas de
establecimientos de restauracion, rotulos de anuncios inmobiliarios, adhesivos, etc.

257
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. =1 columna anunciadora

Elemento cilindrico destinado a pegar en él publicidad de forma libre.

N Usos .
Propios
— Servir de soporte a propaganda o carteles de anuncios.
_ La parte superior reserva una zona para publicidad municipal o de pago.

Otros
_ Incorpora un reloj y un termémetro.
_ Incorpora una luz en la parte superior.

eS|

Material/Color: Estructura central
de acero, cilindro exterior de chapa
galvanizada y rejilla superior e inferior

N Cl‘lterIOS de dlsenO de aluminio pintado. Base de granito.
Normativos Gris metalico.
. . - ~ . . Variantes: Existen con marcador
Segun el Cédigo de Accesibilidad de Cataluia los parametros para cualquier elemento electrénico de temperatura y hora,
situado en un itinerario para peatones accesible son: y sin él.
_ No debe contener elementos con un vuelo superior a 15 cm por debajo de los 2,10 m de altura. Colacacién: Anclada al pavimento.

L
Recomendados

_ Debe ser resistente a los impactos, la corrosion y el vandalismo.
_ Se debe poder limpiar.
_ Debe ser identificable, visible.

N Criterios de ubicacion
Normativos
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el espacio
publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para una columna de expresion libre son:

N
8 O
g [ |
2 L—_—
min. 2,40 l X |p,40 min. 2,40 l X |,0,40
min. 2,80 + x min. 2,80 + x
Recomendados

— Hay que ser prudentes al instalar este tipo de elementos publicitarios en las aceras, puesto
que ocupan un volumen importante.




"Los nuevos son cortos y la columna % "Ademds, los pirulis tienen

muy estrecha, cuando fijan carteles una puerta para los contadores de

quedan abiertos por arriba electricidad pero no se puede abrir

y colgando" la puerta porque estad la propaganda.
Es un fracaso de disefio"

Articulo Igansi de Lecea. El mobiliari urba. www.bcn.es

Modelo: Columna de expresion libre
Comportamiento: A menudo la publicidad se
acumula en ella formando un grosor considerable.
A pesar de su funcién, los particulares no usan
este soporte y pegan habitualmente sus anuncios
en otros elementos: farolas, armarios de luz,
cabinas de teléfono...

Como consecuencia del reguero de pegamento
para pegar los carteles, se acumula suciedad
alrededor de la base de granito.

g

1 57 1

351

217

L
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-~ 1«2 pim = opi

Vitrina iluminada interiormente destinada a la exhibicidn de carteles publicitarios
o de informacion municipal.

N Usos

Propios
_ Colocar en ellos carteles de propaganda y carteles de informacién municipal.

Otros
_ Los OPI situados en las marquesinas de autobus actuan de proteccion y de punto de
iluminacién, al mismo tiempo que financian su instalacién y mantenimiento.

Material/Color: Estructura de acero

H H : 4 forrada de acero inoxidable, vidrio
N Crlterlos de dlseno templado con marco serigrafiado y
Normativos patas esmaltadas con pintura al horno.
Segun el Cédigo de Accesibilidad de Catalufia los parametros para cualquier elemento Gris y amarillo.
\ " . \ . Variantes: Un Gnico modelo.
situado en un itinerario de peatones accesible son: Colocacién: Anclado al pavimento.

— No debe contener elementos con un vuelo de méas de 15 cm por debajo de 2,10 m de altura.

Recomendados
_ Debe ser resistente a los usos indebidos y a la corrosion.
_ Los invidentes deben poder detectarlo. otros modelos en uso »»

N Criterios de ubicacion

Normativos
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el espacio
publico:
min. 2,40 |)< 0,60 min. 2,40 |)< 0,60
A A
min. 3,00 + x min. 3,00 + x
P
8
E 72\
o
® min. 2,40 min. 2,40 L
min. 50% acera L X L0,40 min. 50 % acera L X |p,40
min. 2,80 +x min. 2,80 +x
_ Recomendados

Se recomienda ser muy prudentes con la instalacion de este tipo de elemento publicitario
en las aceras. Ocupan mucho espacio y pueden impedir la visibilidad.




""Las marquesinas de anuncios
que deberian ser de informacidn
y publicidad, ahora son anuncios
a ambos Llados"

Direccion de Servicios de Marketing del Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: PIM - OPI (Panel de Informacion
Municipal - Objeto Publicitario lluminado)
serie Palli

N Comportamiento: Se observa que muchos PIM
funcionan como OPI, con publicidad privada por
ambas caras.
Habitualmente el OPI o PIM forma parte de la
marquesina de autobus.
El OPI situado al exterior de las paradas de metro
incorpora un rétulo en la parte superior que informa
de las lineas a las cuales se tiene acceso desde la
boca donde esta ubicado.

235

275

40

235

Paneles de publicidad rotatoria.



- ver eliminar (pag. 280)

. 13 banderola

Banderola de lona destinada a anunciar acontecimientos culturales o a identificar una

entidad de este tipo.

N Usos

Propios
— Anunciar acontecimientos culturales.
_ ldentificar los edificios culturales.

Otros
_ Existe una iniciativa de reciclaje de las banderolas que se colocan en farolas y baculos
que las convierte en bolsas.

N Criterios de diseno
Normativos
Segun el Cédigo de Accesibilidad de Catalufia los parametros para cualquier elemento
situado en un itinerario para peatones accesible son:
— No debe contener ninglin elemento con un vuelo superior a 15 cm por debajo de 2,10 m
de altura. Debe poder ser detectado por los invidentes.

Recomendados

_ Deben ser resistentes a la intemperie.

_ Los sistemas de sujecién deben ser seguros.

_ Se recomienda que no contengan ninguin elemento con vuelo por debajo de los 2,50 m
de altura.

N Criterios de ubicacion
Recomendados
— Hay que evitar que dificulten la vision de sefiales de trafico, seméforos o edificios
de interés.
_ No debe contener ningun elemento con un vuelo superior a 15 cm por debajo de 2,10 m
de altura. Debe poder ser detectado por los invidentes.

Material/Color: Estructura de acero
inoxidable y rétulo de lona plastificada.
Variantes: Un Gnico modelo.
Colocacién: Anclada al pavimento.

disseny +
industria=
exit

Material/Color: Soporte de acero
galvanizado. Banderola de poliéster
reforzado con PVC.

Variantes: Un solo modelo.
Colocacion: Fijada en las farolas.




Direccion de Servicios de Marketing del Ayuntamiento de Barcelona

Modelo: Banderola anunciadora de entidad cultural !

300

540

213
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&d’l«&d

Modelo: Banderolas suspendidas en las farolas
N Comportamiento: Se observa una gran

proliferacion de este tipo de publicidad. —_
Este sistema publicitario parece entrar en
contradiccion con la Ordenanza de los Usos
del Paisaje Urbano de la Ciudad de Barcelona.




- ver eliminar (pag. 280) - ver innovar (pag. 288)

. 1.4 tam

Vitrina destinada a la exhibicién de anuncios e informacion municipal.

N Usos 1
Propios
_ Presentar anuncios e informacion municipal.

N Criterios de diseino
Normativos
Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia, los parametros para cualquier elemento

situado en un itinerario de peatones accesible son: Material/Color: Estructura de perfiles
de aluminio. Vidrio templado.

lluminacién mediante fluorescentes.
Variantes: Un solo modelo.
Recomendados Colocacion: Anclado por debajo

de la linea del pavimento.

— No debe contener elementos con vuelo de mas de 15 cm por debajo de 2,10 m de altura.

_ Debe ser resistente a la intemperie, a la corrosion y al vandalismo.

N Criterios de ubicacién
Normativos
Segun la Instruccién de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el
espacio publico de la ciudad, los criterios de ubicacion para cualquier elemento situado en
la acera son:
_ Debe permitir un paso libre de 1,40 m.

Recomendados
_ Se recomienda colocarlo siempre en paralelo a la fachada, de otro modo la distancia entre
sus dos patas puede dificultar su deteccion a los invidentes.

escala 1:100

x[ min.1,40 x[ min.1,40
A 7

min. 1,40 + x min. 1,40 +x




Servicio de Comunicacion de cada distrito

Modelo: TAM (Tablero de Anuncios Municipales)
Comportamiento: Hay pocos, los encontramos
normalmente frente a los edificios municipales,

en las sedes de los distritos, accesos a parques

0 equipamientos...

No resulta un elemento muy conocido por los
ciudadanos. Parece poco eficaz y flexible para
establecer la comunicacién entre el Ayuntamiento
y el ciudadano.







8 elementos
urbanos de

tipo comercial
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Entendemos por elementos comerciales todos aquellos que acogen o estan
relacionados con una actividad econémica, generalmente de caracter privado,
que se realiza en la via publica. Es el caso de los quioscos de venta de productos
diversos o de las terrazas de bares y restaurantes.

Junto a los elementos de caracter publicitario [ver pag. 255, elementos para
propaganda e informacion] suponen la presencia del sector privado en el espacio
publico y ello los hace diferentes a los demas. A pesar de todo, se trata de elementos
que forman parte del paisaje urbano y que, a causa de su presencia considerable,
inciden fuertemente en él.

Es notable la operacién de mejora y homogeneizaciéon de los diferentes

tipos de quioscos que ha venido llevando a cabo la ciudad en los Gltimos afios.

La homologacién de unos pocos modelos integrados en el paisaje ha resuelto muchos
de los problemas de imagen y de disefio que presentaban los antiguos modelos.

Sin embargo, hay que incidir en la importancia de su ubicacién y de su mejor

0 peor uso: terrazas mayores de lo debido y repletas de publicidad, quioscos de
prensa cuyos productos ocupan las aceras ultrapasando sus limites fisicos... se trata
de comportamientos que hay que evitar porque afectan el paisaje urbano y reducen
el espacio de los peatones.
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. 8.1 quiosco

Pequefio ediculo destinado a la venta y almacenamiento de productos en la via
publica (flores, prensa, helados...).

N Usos

Propios
_ Venta y almacenamiento de productos.

Otros
— Muchos de los quioscos incorporan publicidad.

N Criterios de diseno Material/Color: Etructura de acero

inoxidable y vidrio de seguridad 6+6+6,

Normativos persiana de acero inoxidable
Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalufia los parametros para cualquier elemento y toldo de lona.
situado en un itinerario de peatones accesible son: Variantes: Un solo modelo.

Colocacién: Anclado en dados de
hormigén por debajo de la linea
del pavimento.

_ No debe contener elementos con vuelo de mas de 15 cm por debajo de 2,10 m de altura.

Recomendados

_ Debe ser resistente a la intemperie y a la corrosion.

_ Los invidentes deben poder detectarlo.

— Debe ser identificable.

_ Hay que poder cerrarlo de forma segura fuera de los horarios de venta.

_ Su espacio interior debe tener capacidad suficiente para almacenar las mercancias
a vender.

Material/Color: Estructura de acero
inoxidable y vidrio de seguridad 6+6+6,
persiana de acero inoxidable y toldo de
lona enrollable con zécalo de granito.
Variantes: Un solo modelo.

Colocacién: Anclado en dados de
hormigén por debajo de la linea del
pavimento.

Material/Color: Estructura y revestimiento
de acero inoxidable y vidrio laminado de
5+5 transparente con persiana textil

de color crema.

Variantes: Un solo modelo.

otros modelos en uso »»
Sigue en la doble pagina siguiente




«§§ "Los quioscos, buen diseno, «§§ "Los quioscos de helados, quitan visibilidad
pero Llenan demasiado la acera" y se convierten en un problema de seguridad,
porque los cables estan por todas partes
hasta que Llegan a la conexién eléctrica"

Urbanismo. Servicio de Elementos Urbanos. Ayuntamiento de Barcelona / Articulo Ignasi de Lecea. El mobiliari urba. www.bcn.es

Modelo: Quiosco de prensa Condal
N Comportamiento: El principal problema de los D]
quioscos radica en el uso que hacen de ellos los
quiosqueros: afiaden expositores a fin de ampliar
el ambito de exposicion que el quiosco contempla,

de modo que invaden gran parte de la acera. 26 ' 452 .
Frecuentemente la conexion a la red eléctrica de [
los quioscos no esta bien resuelta.

La parte posterior del quiosco esté destinada |; Ll'

a publicidad.

209

Modelo: Quiosco de prensa 6x3

N Comportamiento: El principal problema de los
quioscos radica en el uso que hacen de ellos los
quiosqueros: anaden expositores a fin de ampliar
el ambito de exposicion que el quiosco contempla, L
de modo que invaden gran parte de la acera. —_
Frecuentemente la conexién a la red eléctrica de
los quioscos no esta bien resuelta.
La parte posterior del quiosco esta destinada
a publicidad.

=a.
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Modelo: Quiosco de venta de helados

N Comportamiento: El quiosco de venta de helados
no incorpora una papelera, ello contribuye a que
haya siempre papeles a su alrededor.
Se detecta que hay algunos bastante deteriorados.
El mantenimiento es insuficiente, y se va
degradando su aspecto (sustitucion de las cortinas 160 79 286
originales por otras, colocacion de adhesivos
publicitarios diversos, protecciones caseras
contra la entrada de agua...).
Frecuentemente la conexion a la red eléctrica de
los quioscos no esta bien resuelta.

220
265

160

ot

Quiosco Havana, quiosco de venta de flores, quiosco de venta de animales, quiosco de veta de castafas, quiosco ONCE.



N Criterios de Ubicacion

Normativos

Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el
espacio publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para un quiosco son:

— Quiosco de venta comercial:

min. 2,40 l x
#
min. 2,80 + x
min. 2,50
min. 50% acera X
o+
min. 5,00
— Quiosco ONCE:
o
=
©
S
3
3
min. 1,80 [ X [0,40
* #
min. 2,20 + x

min. 2,40
min. 2,80 +x
min. 2,50
min. 50 % acera
min. 5,00
min. 1,80 [
7

— Este tipo de elementos, junto con las terrazas, no pueden ocupar mas del 10% del frontal

de acera entre dos cruces.

— No se pueden instalar dos de estos elementos con la misma actividad comercial a una
distancia inferior a 200 m entre ellos (exceptuando casos especiales: p.€j. en la Rambla).

Segun la ordenanza municipal vigente de los Usos del Paisaje Urbano de la Ciudad de

Barcelona:

— No se pueden situar a menos de 20 m del punto mas cercano de un edificio catalogado
en el Catélogo Municipal vigente excepto aquellos que, con caracter transitorio, tengan
por objeto la identificacién de las actividades culturales que en aquel punto se realicen.

min. 2,20 +x







. 8.2 terraza de bar

Instalacion de mesas, sillas y algun tipo de parasol en la via publica en el exterior de
un establecimiento de restauracion, del cual es una extension.

T

N Usos e
Propios
_ Degustacion de bebidas y alimentos en el exterior del establecimiento que los suministra.

Otros

— A menudo las terrazas se convierten en elementos publicitarios, puesto que determinadas
marcas de bebidas o helados facilitan gratuitamente a los propietarios el mobiliario
necesario a cambio de que éste lleve la publicidad de la marca (sillas, mesas, parasoles...).

N Criterios de diseno

Normativos
La ordenanza municipal vigente de los Usos del Paisaje Urbano de la Ciudad de Barcelona
determina las condiciones que han de cumplir las terrazas. De forma resumida:

_ Los parasoles han de ser de materiales textiles o similares, de estructura ligera y totalmente
desmontables. No se aceptaran paramentos laterales que no sean elementos vegetales.

_ Las mesas, sillas y otros elementos de las terrazas, deben armonizar entre si i con el
entrono en el cromatismo, los materiales, el disefio y la iluminacion.

_ El Unico mensaje de la identificacién permitido es la razén social del establecimiento.
No se admite la incorporacién de marcas ni ningun otro tipo de publicidad en el mobiliario.

Segun el Codigo de Accesibilidad de Catalunya, los parametros que debe cumplir cualquier
elemento situado en un itinerario para peatones accesible son:

_ Bajo los parasoles debe existir una altura libre de obstaculos de 2,10 m de altura como minimo
y no puede tener ningun elemento con un vuelo superior a 15 cm por debajo de esta altura.

Recomendados
_ Hay que tener en cuenta que, al ser desmontables los veladores durante la temporada de
invierno, no queden hoyos u otros elementos en la acera que puedan provocar tropezones.

N Criterios de ubicacion
Normativos
Segun la Instruccion de la Alcaldia sobre la instalacion de elementos urbanos en el espacio
publico de la ciudad, los criterios de ubicacién para una terraza de bar son:

O -

min. 2,40
min. 50 % acera

min.2,10

1N
=gy
|

escala 1:100

min. 2,40
X 0,40 min. 50% acera

min. 4,80 min. 4,80

min. 2,50 min. 2,50
min. 50 % acera L X LOAO min. 50% acera L X LOA
+ + + +

min.5,00 min. 5,00

_ Los elementos de tipo comercial no pueden ocupar mas del 10% del frente de acera
entre dos cruces.




""Las terrazas afectan el espacio publico.
Las plazas recuperadas se convierten en
terrazas de negocios privados"

Direccion de Soporte a la Organizacion Territorial. Ayuntamiento de Barcelona / Articulo Ignasi de Lecea. El mobiliari urba. www.bcn.es







elementos

conclusiones
y propuestas



278



introduccion

Tres conceptos basicos parecen imprescindibles a la hora de plantearse el modo de abordar el diseiio
de los elementos urbanos y la forma de situarlos en la calle: la funcionalidad, la identificabilidad
y la racionalidad.

funcionalidad

Es necesario, en primer lugar, que los elementos estén disefiados de forma que cumplan la funcién para la
cual han sido concebidos. Un analisis del uso o de los usos que se hacen de cada elemento es basico para
definir unos primeros parametros de diseio.

Por otra parte, a fin de garantizar que los elementos funcionen correctamente y que los usuarios puedan
usarlos de forma adecuada también son imprescindibles el orden y la claridad en la forma de ubicarlos.
Generar ritmos dentro de la ciudad y relaciones conocidas entre los diferentes elementos crea habitos
que hacen mas practicas las calles para el ciudadano.

En tercer lugar, pensar en la accesibilidad y el concepto del disefio para todos son hoy cuestiones basicas
a la hora de abordar el disefio y la ubicacién de cualquier elemento urbano. Los elementos, igual que la
ciudad, deben ser pensados para dar respuesta a la diversidad y a las necesidades de los diferentes
usuarios. En este sentido, la implantacion del vado 120, y su concepcion sistematica, supuso un adelanto
en el campo de los elementos urbanos, y muy especialmente en el de la accesibilidad, todavia hoy ejemplar.

identificabilidad

El usuario debe poder identificar con facilidad los elementos. Un disefio y una ubicacion inteligibles facilitan
el uso de la ciudad y garantizan un mejor funcionamiento de la misma. Una ubicacién clara del elemento
contribuye a fijar y facilitar su reconocimiento por parte del ciudadano. Es por ello que el valor de la
identificabilidad debe estar siempre por encima de motivos publicitarios o estéticos. Un buen disefio
siempre deberia ser legible.

Estrechamente vinculado a este concepto encontramos el de identidad. Un pavimento, un vado para
peatones, nos hacen saber que estamos en Barcelona. La reduccion del nimero de modelos de cada
elemento a unos pocos favorece la identificacion y la apropiaciéon de los elementos por parte del ciudadano.

racionalidad

Temas como el mantenimiento o el coste econémico convierten en imprescindible un disefio, una
produccion y una gestion racionales de los elementos urbanos. Pensar en elementos sostenibles desde
su proceso de fabricacion y en el medio donde van a colocarse es una necesidad prioritaria.

También es necesario aplicar rigor y simplicidad al proceso creativo huyendo de soluciones Unicas,
complejas o poco consistentes que complican y encarecen los procesos productivos de los elementos y
dificultan su mantenimiento. El espacio urbano debe estar por encima del disefio de un elemento concreto
o de las tendencias del momento. Los elementos deben integrarse al entorno de forma tranquila. La
implantacion de un proceso de homologacion se plantea como una posible via para valorar de forma
objetiva el cumplimiento de dichos parametros.

La racionalidad, sin embargo, va mucho mas alla del disefio de los elementos urbanos en si mismos y se
convierte en la clave para abordar su colocacién en las calles de la ciudad. Poner orden en este bien escaso
que es el espacio publico implica la necesidad de racionalizar su utilizacién y evitar la proliferacién
innecesaria de elementos prescindibles. Bajo este espiritu se plantean las principales propuestas

para los elementos urbanos de la ciudad.

Las propuestas de intervencién sobre los elementos urbanos de la ciudad se articulan entorno a cinco
conceptos clave: eliminar, soterrar, innovar, agrupar y sistematizar.
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eliminar

Racionalizar el espacio publico significa, en primer lugar, eliminar todo lo que es
innecesario, todo lo que, en realidad, no sirve para nada. Racionalizar implica buscar el
modo de suprimir aquellos elementos de los cuales es posible prescindir sin afectar

al buen funcionamiento del espacio o que pueda, incluso, mejorar. Hay algunos de
estos elementos que en un momento dado fueron colocados para satisfacer alguna
necesidad, pero que con los cambios que han venido produciéndose pueden acabar
molestando o perturbando la coherencia que se quiere dar al espacio publico, en lugar
de contribuir a ella. Asi, con la buena voluntad de dar respuesta a unas necesidades
determinadas, se puede producir una acumulacién que quizas es mejor intentar evitar
buscando otras soluciones que, a veces, pueden pasar por la supresion definitiva de
determinados elementos.

Existen determinados elementos urbanos de Barcelona que, de algin modo, podriamos
considerar como testimonios del pasado, objetos l6gicos en el momento en que fueron
colocados pero que ya han dejado de serlo, elementos que, en definitiva, han quedado
obsoletos. Algunos de estos elementos es posible “reciclarlos”, adaptarlos a las nuevas
necesidades de las ciudades. Es el aspecto que se aborda bajo el epigrafe “innovar”.
Otros, en cambio, no parece demasiado légico seguir encontrandolos en nuestras calles
y convendria, quizas, eliminarlos.




Es el caso, por ejemplo, de los buzones de almacenamiento de sacas de correos

(los buzones verdes, que en Barcelona son incluso mas numerosos que los amarillos,
destinados al uso de los ciudadanos para depositar sus cartas). En una sociedad donde
la distribucién de la correspondencia era un monopolio con caracteristicas de servicio
publico era comprensible la utilizaciéon del espacio publico para funciones vinculadas

a la logistica interna de la prestacion de dicho servicio. Pero en un momento en el cual
este servicio ha dejado de ser un monopolio, conviene plantearse la l6gica de permitir
un uso que, en definitiva, supone una privatizacion parcial de un espacio publico.

Pero existen otros elementos que, por diferentes razones, también seria conveniente
eliminar.

Los vados barca, tanto para peatones como para vehiculos, empezaron a desaparecer
de Barcelona en el momento en que se disef6 el vado 120 (para peatones) y los vados
20, 40 y 60 (para vehiculos), los cuales resolvieron una serie de problemas que el vado
barca presentaba. Los vados barca tienen una geometria ambigua, hecha de pendientes
longitudinales y transversales de dificil definicion, que complican su “proyeccion”.

Son vados construidos de tal forma que su calidad final depende en buena medida

de las manos de quien vaya a construirlo. Ello lo convierte en un elemento versatil,
capaz de adaptarse a las condiciones dimensionales que impone el entorno.
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Pero es por este mismo motivo que, a veces, se convierte en una pieza forzada,
donde las pendientes (muy especialmente las de los extremos) pueden incumplir
las condiciones dimensionales requeridas por cualquier norma de accesibilidad.

Las dificultades para un buen mantenimiento del espacio publico tienen a menudo
mucho que ver con la extraordinaria diversidad de los elementos que se encuentran
en él. Pero la disyuntiva entre variedad y diversidad se encuentra, al mismo tiempo, en
la base de las cuestiones de identidad a la cual los usuarios del espacio publico de
Barcelona otorgan una elevada importancia. Por eso no resulta facil encontrar el punto
de equilibrio adecuado en la reflexion sobre el nimero de modelos de los que hay que
disponer para cada tipo de elemento urbano.

Racionalizar el espacio publico significa eliminar todo lo innecesario
y buscar la forma de suprimir aquellos elementos de los cuales es posible
prescindir sin merma en el buen funcionamiento del espacio, o que pueda

incluso mejorarlo

La necesidad de simplificaciéon de los pavimentos de la ciudad es, sin embargo, uno

de los elementos sobre el cual probablemente sea posible llegar mas claramente a un
consenso. A pesar del esfuerzo realizado y de la racionalizacion que se a producido a
raiz de algunas de las intervenciones recientes, existen todavia muchos tipos diferentes
de pavimentos en Barcelona. Habria que plantearse la conveniencia, sobre todo a fin de
facilitar su mantenimiento, de reducir el abanico de posibilidades a tres tipos basicos:
loseta de cuatro pastillas, pavimentos pétreos y asfalto.

Los pilones han proliferado en Barcelona a lo largo de los afios 80 y 90. Concebidos
como elemento cuya finalidad es evitar la invasion de las aceras por parte de los
vehiculos, su eficacia innegable los ha llevado, quizas, a una sobreabundancia y su
alineacion repetitiva les da una presencia por la que destacan por encima de otros
elementos de las mismas calles: después de las tapas de instalaciones y de los arboles,
los pilones son el elemento mas numeroso en las vias barcelonesas.

Los pilones empezaron a colocarse para evitar la invasion de las aceras por parte de los
coches. Si todo el mundo cumpliera la normativa y nadie montara el coche encima de la
acera se hubiera podido prescindir de ellos. Ocurre sin embargo, que esta soluciéon no
parece lo bastante buena porque los pilones son también, a menudo, obstaculos para
los peatones, principalmente cuando su altura es incorrecta o la distancia respecto a
otros elementos o la fachada es inferior a la que deberia ser. Ocurre también que este
mecanismo “para obstaculizar” no parece lo bastante coherente con los objetivos de
Barcelona como ciudad educadora: la tendencia deberia ir hacia el impulso del civismo
en lugar de utilizar medios coercitivos, y siempre teniendo en cuenta la conveniencia

de no producir efectos contrarios a los deseados. La presencia de un gran nimero de
pilones para evitar la presencia de vehiculos en las aceras parece encubrir el mensaje
de que cuando no hay pilones la invasiéon de las aceras es una opcién permisible.
También hay que referirse a la imagen que se deriva de unas calles con pilones en
formacion que contaminan la lectura del espacio.

Por lo tanto, a pesar de la radicalidad con que puede ser estimada esta propuesta

y la dificultad de llevarla a cabo a corto plazo, se propone ir hacia la eliminacion de los
pilones fijos de las calles de la ciudad y limitarlos al minimo imprescindible, y, a largo
plazo, habria que hacer lo mismo con los retractiles. Aunque cabe la posibilidad de ir




mas alla y reforzar la opcion de suprimir coches en lugar de introducir pilones en aquellas 283
calles donde la incompatibilidad entre ambos lo hiciera necesario.

Parece también que hay en la ciudad un nimero excesivo de soportes verticales.

En algunos casos la proximidad entre diferentes soportes podria facilitar agrupar sus
funciones. Asi, por ejemplo, el cartel que anuncia los parquimetros podria estar integrado
en el propio parquimetro a fin de evitar la presencia de un obstaculo mas en la acera.

Es el mismo caso de los soportes de senalizacion del metro. A pesar de la gran cantidad
de elementos que configuran los accesos al metro, el elemento de sefializacién no se
integra en ninguno de ellos y se constituye en un soporte independiente. Parece también
conveniente evitarlo [ver “agrupar”, pag. 292].

En otras ocasiones la proliferacion de estos soportes verticales probablemente responde
a una interpretacion literal de algunas normativas. El hecho, por ejemplo, de que

el codigo de la circulacion obligue a sefalizar tanto en horizontal (en el suelo) como

en vertical (sobre soportes de informacioén) las indicaciones del trafico, promueve una
sobreabundancia de elementos verticales de soporte, los cuales se suelen colocar con
una légica de inmediatez, para atender a la senalizaciéon que han de realizar, pero sin
considerar si hay otra seial un poco mas alla cuyo soporte podria compartir. El soporte
multifuncional, del que ya se han realizado algunas pruebas piloto, podria ser un paso
en el buen sentido para eliminar una cantidad substancial de soportes en la ciudad

[ver “agrupar”, pag. 292].

Conviene plantearse la eliminacion de aquellos elementos cuya presencia
responde a un servicio privado, como por ejemplo los buzones auxiliares de
correo, puesto que suponen una privatizacion parcial del espacio publico

A principios de los 80, la ciudad emprendié una campana sistematica para eliminar el
estacionamiento de vehiculos encima de las aceras con resultados que, observados
desde la perspectiva del tiempo pasado, se pueden entender como notablemente
satisfactorios. Hoy, sin embargo, nos encontramos con que hay muchas motos que
parece que quieran ocupar este espacio que antes ocupaban los coches, y a pesar

de los esfuerzos hechos para eliminarlas de esta ubicacién y encontrarles espacios
alternativos (igual que se hizo en su momento con los coches, para los cuales se cre6
un elevado nimero de aparcamientos subterraneos), la “limpieza” de motocicletas de
las aceras de la ciudad no se puede considerar todavia satisfactoria y seria necesario
reforzar esta tendencia. En cuanto a las bicicletas, que desde los ultimos afios ocupan un
lugar cada vez mas importante en el sistema de movilidad, y este es un cambio positivo
para la ciudad, habria que proporcionarles los aparcamientos suficientes para evitar que
sean atadas a cualquier lugar y se conviertan en nuevos obstaculos en las aceras

[ver “innovar”, pag. 288 y “sistematizar”, pag. 296].

La presién publicitaria que padece la ciudad es la causa del aumento considerable de
elementos destinados a anuncios. Si los OPI supusieron en su momento una forma

de evitar la proliferacion de carteles publicitarios pegados de cualquier forma sobre
cualquier superficie vertical de la ciudad —a cambio de otro tipo de ocupacion visual,
aunque mas ordenada, del paisaje urbano—, en los Ultimos afios reaparece un cierto
descontrol en la presencia de anuncios: ha aparecido una cantidad desmesurada de
pequefios carteles de venta de pisos sobre fachadas, farolas, marquesinas y arboles,

y han aumentado los tipos de soportes sobre los cuales se instala publicidad de grandes
dimensiones (cintas de carteles rotatorios, por ejemplo).
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Seria conveniente reforzar las iniciativas municipales que ya se han puesto en marcha
—algunas de ellas con la colaboracién de los comerciantes— y poder suprimir los
pequenos carteles, para los cuales ya existen otros canales de difusion, incluso
gratuitos, asi como evitar los nuevos soportes aparecidos, que constituyen obstaculos
visuales y tienen un disefio que no se ajusta con la linea del resto de elementos de
mobiliario urbano. Probablemente también estaria bien limitar la presencia de OPI
cuando estos no estan asociados a la marquesina del autobus o a la parada del
metro. En este sentido, si bien conviene no olvidar que la publicidad en las calles

de Barcelona es una fuente de ingresos para las finanzas municipales, también hay
que subrayar que el contrato que permite la implantacién de dichos OPI se renueva
periédicamente y que la administracién publica tiene, pues, en su mano la llave que
regula la presencia de esta publicidad en la calle. Vista la tendencia a la saturacién
publicitaria que se perfila, es importante constatar que una eventual reduccién del
numero de OPI en las calles no implica necesariamente una disminucién de los
ingresos que generan.




Los TAM —elementos destinados a anuncios municipales y de los cuales existe una 285
reducida cantidad— son también elementos de los cuales seria necesario plantearse

la necesidad de su continuidad atendiendo a su escasa eficacia en cuanto a la difusion

de mensajes ciudadanos [ver “innovar”, pag. 288] y a la poca sistematizacién en su

implantacién urbana [ver “sistematizar”’, pag. 296].
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soterrar

Soterrar elementos urbanos consiste en situarlos en el subsuelo de la ciudad en lugar
de hacerlo en la superficie.

Es una idea vinculada al concepto de eliminar en tanto que propone hacer
desaparecer de la calle una serie de objetos que se considera que no deben

seguir ocupandola. En este caso, sin embargo, se trata de elementos cuya supresién
total no resulta posible dado que la funcién que cumplen es imprescindible para

el mantenimiento de la actividad urbana. El interés del soterramiento radica en

la posibilidad de hacer compatible la permanencia de estos elementos con la
disminucién de la contaminacion visual del espacio publico, para contribuir a dar
una imagen mas armoniosa. Y, como se vera mas adelante, segin a qué elementos
nos estemos refiriendo esta disminucion de la contaminacion visual puede ir
acompanada de otras ventajas.

Soterrar elementos urbanos consiste en situarlos en el subsuelo de la ciudad
en lugar de hacerlo en la superficie. Sin embargo, este no puede ser un
proceso gratuito, y debe tener la voluntad de no desviar hacia el subsuelo el
desorden que se quiera evitar en superficie

Es importante tener presente que soterrar no puede ser un proceso gratuito a través
del cual todo lo que no nos gusta se esconde sencillamente bajo tierra. En la ciudad,
tanto constituye espacio publico el que se encuentra en superficie como el que

se encuentra bajo la cota cero —y que, por lo tanto, el ciudadano sélo percibe
puntualmente (cuando accede al metro, cuando aparca el coche, cuando, para

hacer en él algun trabajo, se levantan las aceras...)—. Lo que esta en el subsuelo
constituye la infraestructura de la estructura urbana en superficie y, por lo tanto, toda
intervencion vinculada a la idea de soterrar debe tener la voluntad de no desviar hacia
el subsuelo el desorden que se quiera evitar en superficie. El uso racional del espacio
publico implica que esta racionalidad se aplique tanto al tratamiento que se da a los
elementos que se encuentran en superficie como a los que estan en el subsuelo.

Por ello, la nocion de soterrar esta también fuertemente relacionada con la de
sistematizar y los elementos susceptibles de ser soterrados son, en la mayoria

de los casos, elementos vinculados a las redes de servicios de la ciudad, las cuales
constituyen, por definicion, sistemas de infraestructura urbana.

Algunas de estas redes (alumbrado, telefonia...) —que histéricamente se habian
implantado en superficie— hace ya bastantes anos que se tiende a situarlos en el
subsuelo siguiendo el impulso dado por normativas municipales que asi lo prevén.
Pero queda algun sector donde este soterramiento sistematico todavia no ha llegado
y pareceria conveniente, antes que nada, hacer desaparecer las redes aéreas.

Ademas de estas lineas aéreas todavia existentes, se encuentran también en
superficie una serie de elementos auxiliares de las redes de alumbrado y de telefonia
(cajas de control, armarios de instalaciones...) cuya presencia no contribuye a dar
un aspecto de orden a la calle. Quizas sea el momento de plantear su soterramiento
aprovechando el hecho de que el estado actual de las tecnologias parece hacer
posible que algunos de los problemas que habian dificultado este soterramiento
(filtraciones, humedades...) hayan sido superados. En algunos casos, a pesar de




todo, ya sea para facilitar su manipulacién por parte del personal de mantenimiento,
porque la gestion de determinados elementos implique su necesidad inevitable de
permanecer en la superficie, o por cualquier otra dificultad, cuando estos elementos
se encuentren en superficie habria que integrarlos a las “emergencias naturales” de
la red en cuestion (baculos de alumbrado, por ejemplo) y no hacer de ellos elementos
autéonomos [ver “agrupar”, pag. 292].

Al margen de estos servicios urbanos que hace anos ya se tiende a soterrar
(y otros, como el suministro de agua o la red de alcantarillado, que ya lo han sido
histéricamente), existen mas servicios susceptibles de ser trasladados al subsuelo.

La construccién de la Villa Olimpica fue la ocasién de plantearse la posibilidad de que
la recogida de residuos urbanos también se realizara de este modo. Pero obviamente
no es lo mismo intervenir en una nueva pieza de ciudad, donde todo se va a construir
ex-novo, que hacerlo en la ciudad consolidada que constituye la mayor parte del resto
del tejido urbano donde, por lo tanto, el modelo definido dificulta la implantacion

de forma inmediata del nuevo sistema de recogida de residuos. Es por ello que
operaciones realizadas posteriormente (calle Gran de Gracia, intervenciones en Ciutat
Vella) adoptan esquemas diferentes al que se utilizé en la Villa Olimpica. Si aqui las
basuras se depositan desde los propios edificios y son aspiradas directamente a
unas centrales de tratamiento, en Gracia —donde la ciudad ya estaba construida—,

el usuario debe tirar los residuos en unas bocas en la calle dispuestas para este

uso y unos camiones las recogen punto por punto periédicamente. Este es, también,
un sistema diferente al utilizado en Ciutat Vella donde, dada la dificultad para los
camiones de circular por determinadas calles, los residuos son aspirados desde las
bocas que se encuentran en la via publica hasta unos puntos donde los vehiculos de
transporte los recogen y los trasladan a las centrales procesadoras. Son, en cualquier
caso, dos ejemplos alentadores que permiten vislumbrar la posibilidad de extender
un modelo que implicaria la substitucion de los contenedores presentes actualmente
en las calles de Barcelona por unas bocas de red estratégicamente situadas

[ver “sistematizar”, pag. 296].

Otra opcidn, todavia, es la de
soterrar contenedores puntuales
que puedan ser sacados a la
superficie para recoger los
residuos que hayan sido
depositados en ellos. Este
sistema, implantado en algunos
puntos de la ciudad, permite no
tener que modificar los circuitos
de recogida mediante camiones
y resulta, evidentemente, mas
econdémico que los anteriores.
Actualmente existen ya
municipios que utilizan este
sistema no soélo para la recogida
selectiva, sino también para

la basura organica y el resto

de residuos.
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innovar

Innovar significa dar una nueva respuesta a una situacién existente o plantearse

por primera vez la respuesta a una nueva situacion. Para avanzar, para evolucionar, es
imprescindible innovar. Y Barcelona ha sido pionera en lo que a innovacion se refiere en
el campo de los elementos urbanos. El vado 120, el bordillo mecanizado o la Instruccion
de la Alcaldia para la implantacion de elementos urbanos en el espacio publico de la
ciudad, son aportaciones que han permitido a la ciudad posicionarse en primer lugar

en el disefo de las vias urbanas. Por ello, si Barcelona quiere ser capaz de hacer frente
a las nuevas necesidades de futuro y seguir manteniendo su posicion de liderazgo

en el campo de los elementos urbanos, debe seguir apostando por la innovacién.

Si a lo largo de los afnos 80 y buena parte de los 90 la preocupacion en el campo del
disefio de elementos urbanos fue principalmente formal y destinada a crear piezas de
caracter contemporaneo que permitiesen superar los modelos seudohistéricos en los
cuales se inspiraba la produccién industrial, en estos primeros afos del siglo XXI la
preocupacion deberia ser funcional para replantearse los elementos urbanos de modo
que sean capaces de hacer frente a las nuevas necesidades de la ciudad.

Las posibilidades que ofrece la incorporacion de nuevas tecnologias, su influencia
en la futura transformacion de las ciudades, los cambios sociales fruto de los nuevos
movimientos migratorios, las nuevas formas de usar las calles que se perfilan, son
cuestiones que dan al término funcional un nuevo sentido mas alla del habitual
caracter practico e inmediato y que sera necesario que impregne los nuevos disefios
de elementos urbanos.

Pero innovar no significa necesariamente crear nuevos elementos, afiadir nuevos
objetos a la calle. A veces, parece que si las ideas no se materializan con algun
elemento que se suma a los existentes la labor de innovaciéon queda en cuestion.
Sin embargo, innovar es, a menudo, un proceso mucho mas sutil.
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Hay que innovar, por ejemplo, en elementos implantados en la ciudad desde hace tantos
anos como son las fuentes. Pensadas originalmente para proporcionar agua a aquellos
sectores de la poblacién que no disponian de suministro directo en su casa, siguen
siendo hoy en muchos casos —y a pesar de que pueda parecer lo contrario— el punto
de aprovisionamiento para un sector significativo de la sociedad.

Pero con las fuentes de Barcelona, a pesar de los nuevos disefios, no acaba de
encontrarse un modelo que sea completamente satisfactorio en cuanto a su correcto
funcionamiento.

Por una parte, como las fuentes no han sido pensadas para que los animales beban
en ellas, se produce un cierto rechazo por parte de los ciudadanos a los que no parece
bastante higiénico beber en el mismo lugar que lo hacen los animales.

Las nuevas necesidades de la ciudad dan al término funcional un nuevo
sentido mas alla del caracter practico. Estas nuevas necesidades conviene
que impregnen los nuevos disenos de elementos urbanos

Por otra parte, existe un colectivo social —las personas discapacitadas— que no puede
utilizar con facilidad las fuentes actuales porque su disefio no les ayuda a hacerlo. La
mayoria de fuentes no han sido pensadas para que se pueda beber en ellas desde una
silla de ruedas, por ejemplo, y aquellas que se accionan con mecanismos diferentes del
pulsador habitual resultan, a menudo, poco ergonémicas o dificiles de manipular. Seria
pues necesario plantearse un nuevo disefio que permita atender todas estas necesidades.

Uno de los campos en el cual aparece como mas necesario plantearse la conveniencia
de innovar es el de los mecanismos que han de facilitar la integracion de las personas
con algun grado de discapacidad. Si bien dicha integracién pasa a veces por introducir
algunas modificaciones en los elementos existentes, quizas se podria enfocar el
problema desde otro punto de vista y plantearse la posibilidad de inventar instrumentos
que actuasen como vehiculadores entre estas personas y la ciudad y permitieran su total
integracion sin forzar la readaptacién del tejido urbano.

Asi, la generalizacion de los semaforos acusticos que permiten a los invidentes cruzar las
calles sin necesidad de ayuda podria llegar a convertirse en un factor que contribuya a la
contaminacion acustica de la ciudad. En cambio, la utilizacién de mandos que faciliten

a los invidentes la activacion de estos semaforos a medida que los vayan a usar permitiria
satisfacer las necesidades de estos usuarios sin aumentar de manera general el nivel
sonoro. Si, ademas, en lugar de activar un sonido en el seméaforo se activara la vibracién
del propio mando, la integracién del invidente se produciria de una forma totalmente neutra.

Del mismo modo se podria plantear que estos mandos a disposicion de los invidentes
pudieran facilitarles informacion acerca del nombre de las calles en que se encuentran o los
transportes publicos que tienen a su alcance, con su frecuencia de paso. Si los sistemas de
posicionamiento global (GPS) permiten conducir vehiculos hacia su punto de destino, ¢por
qué no plantearse sistemas parecidos para las personas? Las nuevas tecnologias pueden
ser un instrumento eficaz para hacer una ciudad mas humana e integradora.

Otro de los campos en el cual es necesario innovar esta en relacion con los medios de
transporte dentro de la ciudad.
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La introduccién de la bicicleta para los desplazamientos de los ciudadanos ha dejado de
ser, en pocos anos, un elemento anecdético de caracter ludico para constituir un medio
de transporte alternativo. Aparte de las consecuencias que de ello se derivan para el
disefio de los elementos urbanos, esta proliferacion de bicicletas en la ciudad también
tiene consecuencias en la propia configuracién de las calles.

La falta de puntos de estacionamiento es la causa de que una elevada cantidad de
elementos urbanos (vallas, barandillas, farolas...) sean utilizados como improvisados
puntos donde atar una bicicleta. Y se echa en falta, también, lugares seguros donde
dejarlas. El disefio de elementos seguros para el estacionamiento de las bicicletas

o la intensificacién de la tendencia que en los Ultimos anos se apunta de crear plazas
de estacionamiento en aparcamientos subterraneos de la ciudad, se revelan como dos
posibles vias de innovacion.

Por otra parte, la simple sistematizacion de los itinerarios para los que se desplazan
con este medio de transporte puede ya constituir un elemento de innovacién de capital
importancia. Definir si las bicicletas deben ocupar la calzada o la acera o en qué casos
y en qué condiciones pueden hacerlo de una manera o de otra, y aplicar esos criterios
de forma consistente puede ser mas innovador y producir resultados mas satisfactorios
que empenarse en disefar un nuevo elemento urbano que intente evitar las situaciones
conflictivas entre vehiculos, bicicletas y peatones [ver “sistematizar”, pag. 296,

y “carril bici” en el capitulo “Calles”, pag. 393].

Uno de los campos donde es mas necesario innovar es en los mecanismos
que han de facilitar la integracion de las personas con algun grado de
discapacidad

Las nuevas tecnologias pueden ser un instrumento eficaz para hacer una
ciudad mas humana e integradora

Por su parte, las paradas de autobus han sido objeto de atencién en los ultimos afios
para equiparlas con nuevas funciones. Los adelantos realizados son alentadores aunque
todavia timidos. La lectura de los itinerarios de las diferentes lineas que se encuentra
en los mastiles de parada es todavia dificil y los indicadores de frecuencia de paso sélo
los encontramos de momento en aquellas paradas donde hay marquesina. Convendria
plantearse si la ciudad puede asumir el coste de la innovacién que significa incorporar
estos indicadores de frecuencia de paso también en las paradas donde sélo hay mastil,
y poner a disposicion de los usuarios elementos interactivos que le permitan no sélo
saber cuanto va a tardar en llegar el autobus, sino también configurarse el itinerario

de modo que pueda optimizar el tiempo de transbordo entre los diversos sistemas de
transporte publico. Algunos sistemas de informacién a través del teléfono mévil se han
insinuado como vias alternativas a la implantacién de puntos fijos interactivos en las
paradas de autobus. Es sin duda un primer paso en la exploraciéon de nuevas opciones.
Seguro que las nuevas tecnologias pueden abrir progresivamente nuevos campos de
trabajo para resolver esta cuestion.

Los sistemas de comunicaciéon constituyen otra linea de trabajo en el campo de
la innovacioén.

La presiéon comercial y publicitaria a la cual se ha visto sometida la ciudad [ver eliminar,
pag. 280] lleva a confundir, a menudo, aquello que deberia ser una cuestion de
comunicacion con algo de caracter diferente y que ha reducido las posibilidades de
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de OPI destinados a informacién ciudadana o la situacion de esta informacién en la cara

con menor visibilidad de las banderolas, son dos aspectos de esta gradual substitucion

de la informacién por la publicidad. El hecho de que los TAM (tableros de anuncios

municipales) tengan un grado de eficiencia reducido no deja de subrayar las

deficiencias de la comunicacion entre la administracion y el ciudadano.
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Cuando la ciudad necesita adoptar disposiciones transitorias en lo referente al trafico,
con motivo de las fiestas de Navidad por ejemplo, debe colocar unos elementos
provisionales que permiten que lleguen a los conductores instrucciones especificas.

Y, si de lo que se trata es de informar del estado de ocupacién de los aparcamientos
subterraneos, tiene instaladas unas pantallas para esta exclusiva funcién. En cambio,
no hay nada previsto para informar al ciudadano de eventuales cortes de la circulacion
con motivo de una manifestaciéon o de una carrera deportiva o en situaciones de
emergencia o excepcionalidad. Seria una innovacién interesante introducir algin
sistema que cumpliera todas estas funciones y permitiera hacer llegar a los ciudadanos
mensajes ocasionales que les informaran de estas situaciones.

Tangencialmente vinculadas a las situaciones anteriores pueden considerarse las
cabinas telefénicas en tanto que elementos de comunicacion. Si bien las cabinas han
experimentado ultimamente cambios notables incorporando la posibilidad de transmitir
mensajes SMS o fax, todavia no han dado el salto necesario para constituirse en
auténticos instrumentos de conexién para cualquier red de telecomunicaciones.
Plantearselas como puntos a los cuales conectar los ordenadores portatiles para
transmitir datos o hacer de ellas auténticos puntos de acceso a internet son algunas
de las opciones que parecerian factibles a corto plazo.




agrupar

Agrupar se utiliza aqui para definir la creaciéon de elementos complejos que integran
un conjunto de funciones habitualmente realizadas por varios elementos individuales.
El objetivo de la agrupacion es evitar la proliferaciéon de elementos que se produce
como resultado de esta dispersion de funciones en una diversidad de piezas aisladas.
A través de esta agrupacion se pretende, una vez mas, reducir el nimero de
elementos presentes en la via publica.

Esta agrupaciéon no puede, sin embargo, ser indiscriminada. No se trata de crear
elementos innecesariamente complejos incapaces de responder de forma adecuada
a la légica de gestion de la calle. Si el exceso de objetos en la via publica es a
menudo fruto de su implantacion o conservacién por parte de operadores diferentes
entre si, hay que tener en cuenta los limites con los cuales se pueden racionalizar las
consecuencias de esta logica sin forzarla. La creacion de objetos exageradamente
hibridos puede implicar la colocacién en la calle de piezas de mantenimiento
imposible que no favorecen las intenciones originales de la agrupacion.

Existen pues unos limites.
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Agrupar supone la creacion de elementos complejos que integran un conjunto
de funciones habitualmente realizadas por una serie de elementos individuales

De acuerdo con esta necesidad de coherencia los elementos susceptibles de
agrupacion pertenecen, a grandes rasgos, a dos bloques principales: uno relacionado
con la sefalizacién de la ciudad y otro con los sistemas de transporte publico.

Hay que tener presente también hasta qué punto la idea de agrupar esta vinculada a
la de sistematizar dada su capacidad de crear elementos complejos que el ciudadano
pueda reconocer con facilidad y que crean una légica de referencia en su implantacién
urbana [ver “sistematizar”, pag. 296].
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El soporte multifuncional es, desde hace tiempo, una de las aspiraciones mas
reiteradas en Barcelona y ha sido objeto de algunas pruebas piloto. Se trataria de
crear un soporte que fuera la base sobre la cual instalar una serie de elementos cada
uno de los cuales dispone en estos momentos de base propia (alumbrado, semaforos,
sefales de trafico, indicadores de itinerarios...). Las diferentes condiciones que
imponen las calles de la ciudad —galibos diversos, necesidades variables en cuanto al
numero de elementos que deba soportar...— dificultan el hecho de que dicho soporte
pueda ser realmente Unico. Se trataria mas bien de crear, pues, una serie de soportes
—tan reducida en nimero como sea posible— que permitiera atender las diferentes
necesidades de la ciudad y se pudiera constituir en sistema para la implantacion de
los elementos a los cuales sirve de base.

El soporte multifuncional consistiria en crear una serie de soportes

—tan reducida en numero como sea posible— que permitiera atender las
diferentes necesidades de la ciudad y constituirse en un sistema para la
implantacion de los elementos a los que sirve

A fin de evitar el peligro que la existencia de este soporte multifuncional induzca a

creer que se le puedan colocar indiscriminadamente otros elementos, es importante que
previamente tenga lugar un proceso de sistematizacion de estos elementos a los cuales
servira de soporte. Por lo tanto, es importante que primero se establezcan unos criterios
globales para la sefalizacion y la informacién urbanas, de modo que su posterior
aplicacion sobre el soporte multifuncional sea coherente [ver “sistematizar”, pag. 296].
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Las paradas de transporte publico son, ya en este momento, elementos de una

cierta complejidad en los cuales a la funcién de dar cobijo a los pasajeros se incorpora
la publicidad y el panel informativo de itinerarios. Son, sin embargo, elementos
susceptibles de incorporar todavia un mayor nimero de funciones. La asociaciéon

de papeleras, buzones de correo o teléfonos para el publico permitiria convertirlos

en elementos de servicio que agruparian en un Unico punto funciones actualmente
dispersas (o inexistentes) y facilitarian al ciudadano la referencia para encontrarlas.




Las bocas de metro, en cambio, estan asociadas a problemas de otra indole.

En este caso no se trata tanto de enriquecer las funciones que cumplen estos
elementos incorporandoles otras nuevas, sino de mirar de evitar que se produzca
dispersion entre sus diversos componentes. Son un ejemplo de cédmo la construccion
fragmentada en el tiempo o la gestion por parte de operadores diferentes provoca un
nimero innecesario de elementos en los espacios publicos de la ciudad. El hecho de
que las escaleras de acceso, el panel con el plano de la red, el mastil identificador
de la parada o la salida del ascensor estén cada uno por su lado, sélo se explica por
el hecho de que, en algunos casos, son agentes diferentes los que se ocupan de
ellos, y, en otros, porque las nuevas intervenciones se producen por agregacion a

las antiguas sin someterlas a un proceso de reconsideracién. Asi se produce una
dispersion de elementos que ni resulta funcionalmente adecuada ni econémicamente
légica. Su agrupacion parece totalmente necesaria.

La construccién en curso de nuevas lineas de metro asi como la remodelacién que
tiene lugar en algunas de las existentes podria constituir una buena ocasién para
intentar poner en marcha un nuevo elemento de acceso que incluyera el conjunto de
estas funciones.
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sistematizar

Crear un sistema de elementos urbanos implica establecer una légica de relacion entre
ellos que no solamente racionalice su ubicacién en la calle, sino que los convierta en
referencia para los usuarios. Se crea de este modo un mecanismo que permite a los
ciudadanos reconocer esta légica de implantacion y les facilita el uso de los elementos.

El vado 120 para peatones, tal como fue creado, supuso la introduccién en la ciudad de
esta idea de sistema en el campo de los elementos urbanos. La combinacién del plano
inclinado para facilitar el transito de los peatones entre la acera y la calzada con el
semaforo y la papelera, no solamente permitia evitar el peligro que podia suponer el
pequeno desnivel lateral entre la acera y el vado sino que introducia una légica de
ubicacién que facilitaba su referencia por parte del usuario. A partir de aquel momento

era mucho mas facil saber donde encontrar una papelera en la ciudad: siempre va a haber
una en los cruces de las calles porque siempre va a estar asociada al vado para peatones.

Se trata pues de extender esta l6gica a una serie de elementos urbanos cuya referencia
es fundamental para la ciudad y el ciudadano dada su finalidad de servicio.

El propio vado 120 tiene una capacidad para convertirse en un sistema superior a

la que ha sido explotada hasta el momento. La extension de la franja de granito que
constituye su pavimento para servir de soporte a otros elementos permitiria asociar

al vado funciones como la recogida neumatica de residuos (o, provisionalmente, los
contenedores) o los aparcamientos de bicicletas cuya ubicacién en la ciudad no sigue
unos criterios faciles de reconocer. No se trata tanto de que el que podemos denominar
sistema 120 incorpore siempre estos otros elementos como de establecer unas pautas
que permitan aprovechar el valor referencial de los pasos de peatones y constituirlos
en auténticos sistemas.

Existen otros elementos abordados en el apartado “agrupar” que pueden adquirir
también este caracter sistematizador.

Asi el soporte multifuncional, entendido como una serie limitada de soportes

que permiten integrar elementos diversos y que se colocan siempre siguiendo unas
pautas predeterminadas, permitiria sistematizar, por ejemplo, la presencia de rétulos
informativos o de itinerarios dentro de la ciudad. De este modo, el peatén o el
conductor podrian interiorizar los intervalos en los cuales van a encontrar la informacion
que necesitan y se les facilitaria la experimentacién de la ciudad como una serie de
secuencias reiterativas.

Andlogamente, la incorporacién en las paradas de transporte publico de elementos
como buzones de correos, por ejemplo, facilitarian su fijacion referencial por parte

del ciudadano y permitiria un uso mas claro de la ciudad. De forma parecida a lo que
ocurre con el vado 120, esta implantacion de servicios afiadidos a las marquesinas

de transporte publico no implica forzosamente la necesidad de dotarlas todas de estos
servicios sino de superponerle un sistema que articule su necesidad (presumiblemente
menor en nimero) con la de paradas.

Esta capacidad de las paradas de transporte publico para convertirse en elementos
de referencia en la utilizacion de la ciudad se veria notablemente amplificada si, al
mismo tiempo, las redes de transporte publico —y muy especialmente la de autobuses
urbanos— experimentaran también una sistematizaciéon que facilitara al ciudadano el
reconocimiento de sus pautas de implantacién en la ciudad (ver, en este sentido, las




reflexiones de la Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona en lo referente a los
transportes urbanos en relacion con la explotacion de las posibilidades que ofrece
una trama reticular como la del Eixample barcelonés). Entonces, con los cruces de las
calles como auténticas claves de los sistemas urbanos, seria imposible pensar en una
ciudad mas facil de leer y de utilizar por parte de sus ciudadanos.

Sistematizar implica establecer una légica de relacion entre los elementos
urbanos que ayuda a los ciudadanos a reconocer la ciudad y les facilita el uso
de los elementos

La asociacién de nuevas funciones en las estaciones de metro, a pesar de que

estas no son propiamente elementos urbanos, les permitirian jugar también este papel
referencial al facilitar su localizacion al ciudadano. Se les podria incorporar algunos
servicios, como los higiénicos, y asi se evitaria implantarlos en la calle.

La progresiva incorporacién de la bicicleta al paisaje barcelonés ha ido siempre por
delante de la progresiva implantacién de las infraestructuras que le son necesarias.
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Las dificultades para definir cual es la relacion mas adecuada entre los carriles
especificamente destinados a las bicicletas y las bandas de circulacion de vehiculos,

o las zonas para peatones, llevan al establecimiento de unas interacciones poco claras
entre los diferentes usuarios de la via publica y la bicicleta. Como consecuencia de ello
la implantacioén de carriles bici en la ciudad sigue unas pautas no siempre lo bastante
homogéneas. La definicion de modelos sistematicos permitiria clasificar estas
relaciones y construir una ciudad mas entendedora para todos sus usuarios. Asi, si
por una parte la implantacién del carril bici en continuidad con el espacio de peatones
dentro de las aceras se vinculaba a una determinada limitacién de velocidad por parte
de los ciclistas que presupone un uso mas bien lidico de este medio de locomocién

y un mayor respeto a las personas que van a pie, por otra parte, la implantacion en
continuidad con los carriles de vehiculos iria asociada a la posibilidad de una mayor
velocidad y a la utilizacion de la bicicleta, por lo tanto, como vehiculo de transporte
dentro de la ciudad [ver “carril bici” en el capitulo “Calles”, pag. 393].

Sistematizar la implantacion de los carriles bici, y clarificar su relacion con las
zonas destinadas a peatones y vehiculos, permitiria construir una ciudad mas
entendedora para todos sus usuarios

La continuidad de los espacios destinados a los peatones es fundamental para poder
garantizar el buen funcionamiento de la trama urbana. Lamentablemente la disposicién
de los elementos urbanos necesarios para esta continuidad (los vados de peatones)
no siempre se consigue con la suficiente eficacia. La sistematizacion de los cruces

se ve como un requisito fundamental para garantizarla [ver las propuestas de cruces
en el capitulo “Calles”, pag. 361] y constituye una de las conclusiones a enfatizar del
presente estudio.

El apartado “soterrar” pone de manifiesto la necesidad de entender las redes
subterraneas de la ciudad como auténticos sistemas urbanos cuya claridad es
imprescindible para un correcto funcionamiento de lo que ocurre en superficie.

Si alli se recomendaba soterrar las redes de servicios, aqui es necesario insistir en la
recomendacién de que este soterramiento sea siempre ordenado y dé lugar, en todos
los casos en que sea posible, a galerias de servicios que faciliten el mantenimiento de
las redes y de las aceras de las calles. A pesar de la implantacion practica a corto plazo
y del coste que supone, parece un reto de futuro que se deberia abordar en todas las
nuevas intervenciones.

Por otra parte, los elementos con los que estas redes subterraneas aparecen en
superficie (las tapas de registro) deberian de ser I6gicamente una manifestaciéon de
esta voluntad sistematica. Pero las tapas de registro tienen a menudo medidas no
coherentes con el despiece del pavimento mas ampliamente utilizado en las aceras
(la loseta) y su colocacion parece casi siempre responder al azar. Habria que forzar que
las dimensiones de las tapas fueran siempre un multiple de las piezas de pavimento
y que se colocaran siempre siguiendo su alineaciéon. También seria l6gico que se
establecieran medidas para que la colocacion de las tapas respondiera
sistematicamente a unas pautas de ubicacién dentro de la acera (distancia a las
fachadas o similar) a fin de evitar la irregularidad de su presencia. Aunque pueda
parecer un detalle menor, la enorme cantidad de tapas de registro existente en
nuestras calles (el 37% de los elementos detectados en el estudio de campo son
tapas de registro, ver las fichas de andlisis en el capitulo “Anexos”) las convierte

en un elemento importante a tener en cuenta a la hora de abordar la sistematizacion.
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302 A C

Alcorque Carmel (100/120/160) Columna CSV

Enric Pericas / Estrella Ordofez. 1992. Bernardo de Sola / Pedro Barragan. 1990.
Escofet 1886, SA. Caldelsa.

Alcorque Marc Columna de expresion libre
Carme Fiol. 1983. Tonet Sunyer. 1992.

Formo / ICA Cemusa.

Alcorque Yarg Contenedor 1100 litros

Enric Pericas. 1998. SULO. 2002.

Escofet 1886, SA. Ros Roca

Andén de acceso al autobus Contenedor 3200 litros

Enric Pericas.1995. Ros Roca. 2002.

Escofet 1886, SA. Ros Roca.

Aparcamiento Bici-N
Enric Pericas / Estrella Ordoéfiez. 1994.

Escofet 1886, SA. E

Aplique Macaya Ediculo ascensor

Maria Luisa Aguado / Josep M. Julia. 1986. Montserrat Periel / Marius Quintana. 1991.
Santa & Cole. Servicio de Elementos Urbanos

del Ayuntamiento de Barcelona.
Armario de red de telecomunicacion
Enric Pericas / Menta (Cable y Televisié
de Catalunya). 1998.
Empresas del sector. F

Farola Eixample
Eulalia Sandoval / Sonsoles Llorens / Joan Roura. 1999.

B Industrias de lluminacién Roura.

Baculo metalico Farola Kanya

Antonio Montes. Jaume Artigues / Jordi Henrich / Miquel Roig /
Empresas del sector. Olga Tarrasso6. 1996.

Escofet 1886, SA.
Banco Levit

Jaume Artigues. 1989. Farola Lamparaalta

Escofet 1886, SA. Beth Gali / Marius Quintana. 1983.
Santa & Cole.

Banco Montseny

Leopoldo Mila. 1990. Farola Pep

DAE, SA. Olga Tarrass6 / Jordi Henrich. 1988.
ABB Metron.

Banco Neoromantic

Miguel Mila. 1995. Farola Prim

Santa & Cole. Pedro Barragan. 1991.
Caldelsa.

Banco Nu

Jordi Henrich / Olga Tarrass6. 1991. Fuente Atlantida

Santa & Cole. Eric Batlle / Joan Roig. 1991.
Santa & Cole.

Banco U

Albert Viapalana / Helio Pifién. 1988. Fuente Barcelona

Escofet 1886, SA. Andnimo. Fundicion Ductil Benito /

Fundiciones Fabregas, SA / Fundiciones Colomer, SA.
Banderola anunciadora de entidad

cultural Fuente Georgina
Servicio de Elementos Urbanos Antoni Rossell6.
del Ayuntamiento de Barcelona. Fundiciones Colomer, SA.

Empresas del sector.

Banderolas suspendidas en las farolas
Anénimo. J
Empresas de publicidad.
Jardinera Barcina

Barandilla - INOX 50/25 Jaume Bach / Gabriel Mora. 1982.

Montserrat Periel. 1991. Fundiciones: Colomer, SA / Ddctil Benito, SL /
Empresas del sector. Ros Alguer, SA.

Barandilla Linea Jardinera Plaza

Montserrat Periel / Antonio Montes. 1993. E. Torres / J.A. Martinez Lapefia / J.L. Canosa. 1990.
Santa & Cole. Santa & Cole.

Barandilla V (de vidrio) Jardinera Tram

Servicio de Elementos Urbanos del Ayuntamiento Jaume Artigues / Miquel Roig. 1994.

de Barcelona / Montserrat Periel. 1991. Santa & Cole.

Empresas del sector.

Bordillo granitico mecanizado

Servicio de Elementos Urbanos del Ayuntamiento L
de Barcelona. 1988.
Empresas del sector. Locutorio de Telefénica
Josep Maria Civit (Taula de Disseny). 1989.
Bordillo imbornal buzén de granito Telefénica.
Servicio de Elementos Urbanos del Ayuntamiento
de Barcelona. Loseta ruta del modernismo
Empresas del sector. Enric Satué.

Instituto Municipal del Paisaje Urbano
y la Calidad de Vida.



Marquesina de bus Foster
Norman Foster & Partners. 1998.
JCDecaux.

Marquesina de bus Pal-li (renovada)
J.A. Martinez Lapefia / Elias Torres / J.L. Canosa. 1986.
Cemusa / Renovacion: JCDecaux.

Mastil de parada de bus
Josep Lluis Canosa. 1986.
Prosenal, SL.

Mastil de senalizacion de metro
QUOD / Servicio de Elementos Urbanos del
Ayuntamiento de Barcelona.

Media papelera Barcelona
Servicio de Elementos Urbanos

del Ayuntamiento de Barcelona.
Empresas del sector.

P

Papelera Barcelona 60/70 litros
Servicio de Elementos Urbanos

del Ayuntamiento de Barcelona.

Empresas del sector.

Papelera Prima Linea 80 litros
Modelo Barcelona. Servicio de Elementos Urbanos
del Ayuntamiento de Barcelona. 2002.

Omnium Plastic Sistemas Urbanos, SA.

Peldano de escalera de granito
mecanizado

Antonio Montes. 1994.

Empresas del sector.

Pilén Barcelona

Bernat Ochoa / Servicio de Elementos Urbanos
del Ayuntamiento de Barcelona. 1993.

Fundicién Ductil Benito, SL / Parques y Jardines
Fabregas, SA.

Pilon Ciutat Vella
Josep Alemany. 1982.
Fundiciones Colomer, SA.

Pilén Via Jalia
Josep M. Julia / Bernardo de Sola. 1983.
Fundiciones Colomer, SA.

PIM - OPI (Panel de Informacién
Municipal - Objeto Publicitario
lluminado) serie Pal-li

J.A. Martinez Lapefia / Elias Torres / J.L. Canosa. 1986.
Cemusa.

Placa identificadora de arbol

Instituto Municipal de Parques y Jardines / Jorge Martin.
1999.

Thoro, Ubasart.

Q

Quiosco de prensa Condal
Moisés Gallego / Franc Fernandez. 1996.
Epima, SA.

Quiosco de prensa 6x3
Josep Alemany /Jordi Cirici. 1998.
Epima, SA.

Quiosco de venta de helados
Antoni Rossell6 / Asociacién Espaiiola
de Fabricantes de Helados. 1992.
Carrocerias Esteva, SA.

Reja Ciutat Vella

Jaume Artigues / Josep Barjuan. 1991.

Fundiciones Fabregas, SA / Fundicién Ductil Benito, SL /
Cofunco.

Reja Delta - Barcelona
Departamento Técnico Fundicién Ductil Benito. 1998.
Fundicion Ductil Benito, SL.

Reja Meridiana 30

Montserrat Periel.

Fundiciones Fabregas, SA / Fundicién Ductil Benito, SL /
Cofunco.

Rétulo de bandera en fachada
(aparcamiento, farmacia, cajero abierto,
hotel)

Lluis Pau (en el caso del rétulo de farmacia, Lluis Pau y
Enric Satué). 1990.

Empresas del sector.

S

Senal de informacion para obras
Direccion de Comunicacion Corporativa y Calidad del
Ayuntamiento de Barcelona.

Empresas del sector.

Seifal vertical de viales
Enric Pericas. 1998.
Sefializacion y Disefios Urbanos, SA.

Seializacién para invidentes de los
vados para peatones

Servicio de Elementos Urbanos del Ayuntamiento de
Barcelona.

Empresas del sector.

Silla Nigra
Marius Quintana / Montserrat Periel. 1994.
Escofet 1886, SA.

T

TAM (Tablero de Anuncios Municipales)
Jean Michel Wilmotte / JCDecaux Design. 1998.
JCDecaux.

Tapa arqueta de red de
telecomunicaciones

Servicio de Elementos Urbanos

del Ayuntamiento de Barcelona / CTC. 1998.
Fundiciones Fabregas, SA / Fundicién Ductil Benito, SL /
Cofunco.

Vv

Vado para peatones 100/120
Servicio de Elementos Urbanos

del Ayuntamiento de Barcelona. 1990.
Empresas del sector.

Vado para vehiculos V-20

Servicio de Elementos Urbanos del Ayuntamiento de
Barcelona / Rafael de Caceres. 1986.

Empresas del sector.

Vado para vehiculos V-40/60

Servicio de Elementos Urbanos del Ayuntamiento de
Barcelona / Rafael de Caceres. 1986.

Empresas del sector.

Valla Barcelona
Rivisa. 2003.
Rivisa.
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las calles

Calle: espacio publico no edificado, lineal, bordeado de casas o de paredes,

que sirve de camino para ir de un sitio a otro en una ciudad, una villa, un pueblo."
La calle es la forma urbana por excelencia, un modelo de convivencia de un niumero
casi ilimitado de usos y de funciones.®

Detras de estas dos definiciones se esconden muchas connotaciones, no sélo de
caracter urbanistico sino también de caracter social. Los caminos solo son para pasar
por ellos; las calles son para vivir en ellas, para pasear, para estar, para encontrarse...
Desde la aparicién de las primeras ciudades, la calle, espacio publico de uso intensivo,
ha sido el espacio donde ejercer derechos y deberes, espacio de convivencia

e intercambio, espacio de protesta y celebracion. La calle es el espacio de la
democracia que aquellas primeras polis vieron nacer.

En Barcelona las calles representan el 16 por ciento de la superficie total de la ciudad
y casi las dos terceras partes del espacio publico. Se puede afirmar que las calles son
la esencia del espacio publico.

En la calle, entendida como el espacio delimitado por las fachadas y el plano del suelo,
han convivido el trafico de la gente, el de los vehiculos y animales, y los diferentes
usos Yy servicios. Espacio de confluencia y actividad, ha acogido desde los mercados
al aire libre hasta las improvisadas tertulias en la puerta de casa. Sin embargo,

la complejidad del hecho urbano ha aumentado mucho con el paso de los afios

y las calles de las ciudades han tenido que adaptarse a estos cambios.

El nacimiento del urbanismo durante el siglo XIX significé la aparicion de los primeros
tratados, proyectos y ordenanzas que regulaban el disefo de los edificios, las calles

y sus elementos. Los bulevares haussmannianos, en Paris, o el Eixample Cerda, en
Barcelona, constituyen casos emblematicos. Frente a unos cascos antiguos con una
estructura todavia medieval de altisimas densidades y pésimos niveles de salubridad,
los nuevos crecimientos extra muros y la obertura de nuevas vias se planteaban como
una necesidad urgente. Las corrientes higienistas de la época impregnaron aquellas
propuestas, que implicaban secciones amplias, la plantacion de arboles y la instalacion
de los primeros elementos de mobiliario y servicios en las aceras.

El reparto entre aceras y calzada del 50 por ciento aseguraba al ciudadano
espacios para el paseo y el encuentro, al mismo tiempo que garantizaba calzadas
lo suficientemente amplias como para que fueran capaces de absorber en muchos
casos la presion del vehiculo que en aquellos momentos estaba todavia por llegar.

A lo largo de los afios la calle ha tenido que adaptarse a las nuevas necesidades y ha
sido la receptora de servicios e infraestructuras (alcantarillado, fluido eléctrico, agua
corriente...). Pero durante el siglo XX la calle tuvo que soportar las transformaciones
mas grandes de su historia. La aparicion de los primeros vehiculos a motor privados,
asi como el nacimiento de los transportes publicos, tranvias, autobuses, supusieron

la incorporacién de nuevos usos a las calles proyectadas durante el siglo XIX. A pesar
de ello, no seria hasta finales de los afnos cincuenta, con la popularizacion masiva del
automovil, que empezarian a notarse sus efectos de forma grave en todas las ciudades

1. Traduccion de la definicion del Diccionari de la Llengua Catalana. Institut d’Estudis Catalans, 1995.

2. GOuRDON, J.L. Boulevards, rondas, parkways... des concepts de voies urbaines. Ciutat d’Edicié: Editorial, 1998.
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europeas. La presién creciente del vehiculo supuso la pérdida de espacio para el
peatdn y, como consecuencia, la desaparicion de actividades que hasta el momento
se habian desarrollado en la calle. Los coches, amparados por la siempre tentadora
bandera de la modernidad, llegaban a todos los rincones de las ciudades, incluso
las calles estrechas y tortuosas de los nucleos histéricos se veian invadidas por los
neumaticos. Las calzadas fueron ensanchadas y muchas aceras fueron reducidas
hasta el punto de verse convertidas en meros pasillos; el resto se convertia en areas
de aparcamiento infinitas. No fueron solamente las secciones de las calles las que
se vieron alteradas, la relacion ciudadano - calle quedé muy empobrecida. De algun
modo la calle era menos de los ciudadanos y mas de los vehiculos. El coche habia
triunfado.

En Barcelona, la reconquista de la calle por parte de los peatones ha sido uno de los
principales objetivos durante los ultimos veinte afos. Con la llegada de la democracia,
la calle se presentaba como uno de los principales retos. Las politicas de pacificacion
del trafico y la creacion de auténticas zonas peatonales, ha supuesto la recuperacion
de espacios perdidos y la reactivacion de la vida social y ciudadana, con consecuencias
positivas para los ciudadanos, el comercio, el turismo... Este es un hecho que pone de
manifiesto y refuerza el papel educador que pueden llegar a tener las intervenciones en
la calle. Podemos decir que la conversion de calles con trafico vehicular en calles de
trafico para peatones, o el simple ensanchamiento del espacio de las aceras, suponen
un triunfo de la ciudad. Se trata de una apuesta hacia un modelo de ciudad mas
tranquilo, mas sostenible, donde el ciudadano y el espacio publico se convierten en
protagonistas. Lamentablemente, son todavia muchas las ciudades que no han

visto la necesidad de realizar este cambio. Barcelona, con mas de un millén de metros
cuadrados de calles para peatones se ha convertido en pionera en dicho ambito.

A pesar del trabajo realizado, la superficie de calzadas dobla todavia la de las aceras.

Hay que pensar, por ultimo, que la gente pasa y la ciudad permanece. Las calles no
deberian de convertirse en el simple rastro de los usos concretos que han acogido en
un momento determinado. Deben ser capaces de mantener su estructura y, al mismo
tiempo, ser un espacio de espiritu suficientemente flexible, capaz de adaptarse con
normalidad a los cambios que el tiempo y la sociedad les demanden, sin perder nunca
el caracter democratico que constituye su esencia.
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s3i0  Superficie total de calles
“Es el espacio que contiene las calzadas y las aceras”

de la superficie de
Barcelona

Distribucion por distritos

Ciutat Vella
Eixample
Sants-Montjuic

Les Corts
Sarria-Sant Gervasi
Gracia
Horta-Guinardo
Nou Barris

Sant Andreu

Sant Marti

Superficie de calles
(enm?d

698.987
2.447.977
1.728.633
1.469.079
1.837.163
1.088.879
1.581.579
1.620.278
1.334.074
2.644.242

% de calle respecto a la superficie

total de cada distrito

Superficie de calzadas y aceras

de la superficie de
Barcelona

de la superficie de
Barcelona

Distribucion de aceras
y calzadas por distritos

Ciutat Vella
Eixample
Sants-Montjuic

Les Corts
Sarria-Sant Gervasi
Gracia
Horta-Guinardo
Nou Barris

Sant Andreu

Sant Marti

Superficie de
calzadas (en m?

458.859
1.474.633
1.123.145

921.209
1.314.400

557.239
1.071.216
1.241.395

869.673
1.770.522

Superficie de aceras

(en m?)

240.128
973.344
605.488
547.870
522.763
531.640
510.363
378.883
464.401
873.720

m? de calzada por
cada m? de acera

Casi 2 m? de calzada por cada m? de acera



Superficie de zonas peatonales 311
“Es el espacio al que sélo se puede acceder a pie”

de zonas peatonales

1,04 %
de la superficie total de
Barcelona

Distribucion de
zonas peatonales
por distritos

Ciutat Vella
Eixample
Sants-Montjuic
Les Corts
Sarria-Sant Gervasi
Gracia
Horta-Guinardé
Nou Barris

Sant Andreu

Sant Marti

Superficie de
zonas peatonales
(enm?

574.000
74.000
60.000
10.000
20.000

141.000

6.000
48.000
83.000
43.000

% de superficie de
zonas peatonales
respecto a la superficie
total de zonas
peatonales de Barcelona

% de superficie

de zonas peatonales
respecto a la
superficie total

del distrito

Superficie de calles con prioridad peatonal

“Son aquellas calles en las cuales la circulacion de vehiculos esta restringida durante determinadas horas del dia
o limitada a determinados tipos de vehiculos”

% de superficie

de zonas peatonales
respecto ala
superficie total de
calles del distrito

de calles con prioridad
para peatones

84 %

de las calles de Barcelona

% de calles
con prioridad
peatonal

% de superficie de calles con
prioridad peatonal respecto a la
superficie total de calles del distrito

superficie de
calles con prioridad
peatonal (en m?

Distribucion de
calles con prioridad
peatonal por distritos

629.600
95.100
67.200
16.600
30.300

148.300
16.600

224.500
93.200
60.300

Ciutat Vella
Eixample
Sants-Montjuic

Les Corts
Sarria-Sant Gervasi
Gracia
Horta-Guinardé
Nou Barris

Sant Andreu

Sant Marti

Anuario Estadistico de Barcelona. 2001.
Direccion de icios de Vialidad. imi y icios. i de 2001.
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Partiendo del analisis realizado disponible en el CD adjunto, el cuadro que aqui se
reproduce es una clasificaciéon del abanico de secciones existentes en Barcelona

que nos ayuda a evaluar los diferentes niveles de complejidad formal y funcional de

la U urbana.

Toda sistematizacién requiere un cierto grado de simplificacion, y es por ello que no
se puede afirmar que esta sea una recopilaciéon exhaustiva de todas las secciones que
podemos encontrar en la ciudad. Pero si que permite detectar los tipos basicos

y los principales parametros que inciden en ellos.

En primer lugar se ha efectuado una clasificacion segun el ancho total de la calle.

En segundo lugar se ha realizado una distincién entre calles de plataforma Unica
(también llamadas de seccion Unica) y calles con aceras y calzada a diferente nivel.
Para terminar, en el caso de las calles con aceras y calzada, las diversas proporciones
entre el espacio fisico dedicado a los peatones y el que se dedica a los vehiculos son
las que acaban de determinar las multiples variantes.

Plataforma unica Calles con aceras y calzada
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El bloque que a partir de aqui se presenta constituye una reflexion sobre las diversas
tipologias de calle en la ciudad, su funcionamiento y la forma de colocar en ella los
diferentes elementos urbanos.

Ha sido concebido como una herramienta de consulta en la labor de proyeccion y
transformacioén de la ciudad. Su caracter claramente genérico responde a una voluntad
de sistematizacion y de simplificacién, que necesariamente debe mantenerse en un
razonable nivel de abstraccion.

El hecho de que factores como el uso de la calle no estén contemplados en la
definicidn de las tipologias deja en manos del proyectista la solucion final, que sélo
puede ser fruto de una reflexiéon que debe ir forzosamente mas alla del nivel genérico
con el que aqui se plantea.

Las propuestas se estructuran en tres partes: secciones, cruces y un anexo que trata
el carril bici.

Secciones

Esta primera parte aborda las calles a través de su seccion y se compone de una

serie de cuadros y tablas donde se tipifican las diferentes posibilidades. Estas son
detalladas a través de unas fichas que permiten profundizar y concretar sobre aspectos
dimensionales y de colocacion de los elementos urbanos.

Cruces
Este segundo bloque plantea la resolucion de las intersecciones entre las diversas
tipologias de calle propuestas.

Carril bici
Este anexo recoge una serie de reflexiones y esquemas acerca de la implantacion
del carril bici en la ciudad.

Se trata pues de una documentacion que, si bien ha nacido sin voluntad normativa,
puede convertirse en el punto de partida de una discusion mayor que deberia culminar,
en un futuro, con el establecimiento de unas pautas que pudieran servir de base para la
proyeccién, mantenimiento y construccién de las calles de la ciudad y que permitieran
de algun modo consolidar un estilo propio de hacer las cosas, sencillo y al mismo
tiempo consistente.

La busqueda de la simplificacién y sistematizacion es la base de este documento
de propuestas. La aplicacion de las cinco ideas basicas que se exponen: eliminar,
soterrar, innovar, agrupar y sistematizar [ver capitulo “Elementos”, pag. 277]
constituye la actitud que ha acompanado en todo momento la elaboracion de las
propuestas que aqui aparecen, siempre encaminadas a conseguir una ciudad mas
clara, mas legible y en definitiva mas facil y agradable de vivir.
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cuadro resumen
de secciones

El andlisis de las diversas tipologias de seccidn existentes ha llevado a la
determinacién de unas tipologias basicas de propuesta. Estas tipologias basicas deben
permitir la definicion de pautas sistematicas para la proyeccion de las secciones de las
calles [ver cuadro pag. 329] asi como para la colocacion, en las calles, de los
elementos urbanos [ver fichas pag. 331].

El presente cuadro constituye una tabla resumen que pone en relacién los diferentes
anchos de calle con las diferentes tipologias que se les pueden aplicar. El desarrollo
completo de este cuadro se puede ver en el desplegable de la pagina 329.

Tipologias propuesta

A1 Propuesta de calle de plataforma unica con trafico de vehiculos restringido
Se trata de una calle con seccién Unica en la que el trafico de vehiculos queda limitado
por algun tipo de restriccion (horaria, de uso, residencial...).

A2 Propuesta de calle de plataforma Unica con trafico de vehiculos abierto
Se trata de una calle con seccién Unica en la que el trafico de vehiculos es libre.

B1 Propuesta de calle con aceras de ancho < 2,40 m

Calle con calzada y aceras a diferente nivel. El ancho de las aceras sera superior

a 1,40 m e inferior a 2,40 m. La particularidad de esta tipologia es que el desnivel entre
la calzada y las aceras hay que salvarlo mediante una solucién diferente de la del vado
100/120, puesto que dicho vado requiere, para que se pueda colocar correctamente,
una dimensién minima de acera de 2,40 m.

B2 Propuesta de calle con aceras de ancho = 2,40 m

Calle con calzada y aceras a diferente nivel. El ancho de las aceras sera, como minimo,
de 2,40 m, dimensién que permite salvar el desnivel entre la calzada y la acera
mediante un vado 100/120.

C1 Propuesta de calle con aceras y rambla central
Calle tipo rambla.

C2 Propuesta de calle con aceras laterales e islas centrales
Calle tipo avenida. Los diferentes usos que puedan acoger dependeran
de las dimensiones que tengan las islas centrales.

Cada tipologia puede presentar dos variantes (la a y la b) en funcion de la proporcion
existente entre el espacio dedicado a los peatones y el espacio dedicado a los
vehiculos. Existen casos en que sélo se contempla una de las dos opciones:

a el espacio destinado a los peatones es mayor o igual que el destinado a los
vehiculos.
b el espacio destinado a los peatones es menor que el destinado a los vehiculos.
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A1 Propuesta de plataforma unica con trafico de vehiculos restringido.
A2 Propuesta de plataforma Unica con trafico abierto.

. B1 Propuesta de calle con aceras de ancho < 2,40 m.
B2 Propuesta de calle con aceras de ancho 2 2,40 m.

. C1 Propuesta de calle con aceras y una rambla central.

. C2 Propuesta de calle con aceras laterales e islas centrales.



cuadro de secciones

El siguiente cuadro es el fruto del andlisis de las diversas tipologias de seccidén que se 324
pueden encontrar en la ciudad y de su funcionamiento y viabilidad segun los diferentes

anchos de calle. A partir del cuadro resumen de secciones existentes [ver pag. 322]

y del establecimiento de unas tipologias de propuesta se ha procedido al desarrollo

de esta tabla.

Basicamente, el cuadro propone unas secciones tipo posibles para cada uno de los an-
chos, clasificadas segun su tipologia. Las casillas vacias indican aquellos casos

en los que una determinada tipologia no se ha considerado viable o conveniente para un
determinado ancho.

Criterios basicos

Con el fin de desarrollar el conjunto de las secciones ha sido necesario establecer
unos criterios basicos que permitan la sistematizacion y ordenacién del proceso.
Estos criterios han sido los siguientes:

Ancho minimo de paso para los peatones: 1,40 m

Este criterio, extraido de la Instruccion de la Alcaldia para la instalacion de elementos ur-
banos en el espacio publico de la ciudad, determina el ancho minimo de paso libre de
obstaculos que debe cumplir cualquier acera. Por extensién se ha aplicado también al
caso de las plataformas Unicas, donde se ha trasladado el concepto de acera al

de franja exclusiva para peatones.

Ancho minimo de franja para los vehiculos rodados: 3,50 m

La necesidad de paso de los vehiculos de servicio y de emergencia (bomberos, ambu-
lancias, camiones de recogida de basuras...) es el motivo de que en los casos con un
carril Unico de circulaciéon este carril deba cumplir unos minimos dimensionales. El
ancho minimo que se ha adoptado se encuentra en un punto de equilibrio entre difer-
entes criterios y tendencias que, a veces, lo reducen hasta por debajo de los

3 my, en otros casos, lo amplian hasta los 4 m.

Proporcion entre espacio destinado a peatones y a vehiculos:
Proporcién maxima de calzada o franja para los vehiculos:

60% del ancho total de la calle.

Proporciéon minima de aceras o franja para los peatones:

40% del ancho total de la calle.

Se considera conveniente que la ocupacion fisica de la calle por parte de los vehiculos
no exceda el 60%. En estos momentos la media en Barcelona, a pesar del elevado
numero de operaciones de pacificacion, es de aproximadamente un 33% de aceras
frente a un 66% de calzadas. Seria 6ptimo conseguir una relacién media del 50%.

Proporcion minima del espacio central para peatones en el caso de ramblas:
50% del ancho total de la calle.

En los casos C1 (ramblas) se ha considerado que el ancho minimo de la acera central
que corresponde a esta tipologia deberia ser del 50% del ancho total de la calle.
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vehicles > vianants

A1a Es la tipologia que permet el ventall més ampli de possibilitats pel que fa a I'organitzacié

de la seva secci6. En els carrers més estrets (fins a arribar als 6 m d’amplada) és I’iinica tipologia
possible. A partir dels 8 m d’amplada existeix sempre I’'opcié d’una disposicié simeétrica

o asimetrica dels elements urbans, cosa que caldra determinar en funcié de I’Gs i del caracter que
es vulgui donar al carrer.

A1b La variant b no es contempla en la tipologia A1, ja que la tipologia de plataforma Unica cerca
la convivéncia entre vianants i vehicles, perd sempre amb una clara prioritat per al vianant.

A2a Es molt important que el flux de vehicles sigui prou reduit per garantir que el transit obert

en cap cas no fara perdre la prioritat del vianant, propia de la tipologia de plataforma unica.

En qualsevol cas el vianant sempre haura de comptar amb una franja de pas lliure de com a minim
1,40 m a banda i banda de la franja destinada als vehicles (3,5 m). Es per aixd que en

els carrers amb una amplada inferior als 7 m no és convenient contemplar aquesta tipologia.

A2b La variant b tampoc no es contempla en la tipologia A2, pels mateixos motius que en Alb.

B1a Aquesta solucio no és possible en carrers amb una amplada inferior als 7 m, ja que no permet
garantir un carril de circulacié de 3,5 m, voreres a banda i banda de com a minim 1,40 m i alhora que
I'espai fisic dedicat a voreres sigui major o igual al de calgada. En aquests casos es procurara optar
per una solucié de plataforma Unica [vegeu Alai A2a). Tampoc no es recomana utilitzar aquest tipus
de secci6 a partir dels 10 m d’amplada, moment en qué comenca a ser possible utilitzar B2.

La dimensi6 reduida de les voreres en aquesta tipologia (entre 1,40 m i 2,40 m) fa que les possibilitats
de col-locaci6 de mobiliari a ambdues bandes de carrer siguin molt escasses. Es per aixo que es con-
templa I'opcié de resoldre seccions asimétriques concentrant la franja de col-locacioé a una sola banda
del carrer. Cal tenir en compte, pero, les caracteristiques particulars del carrer abans d’optar per una
solucié d’aquest tipus que descompensa clarament una banda respecte a Ialtra.

B1b Aquesta solucié no és possible en carrers amb una amplada inferior als 6,80 m, ja que no per-
met garantir un carril de circulacié de 3,5 m, voreres a banda i banda de com a minim 1,40 m, i, al-
hora, que I'espai fisic dedicat a voreres sigui com a minim del 40 % de I'amplada total del carrer.
De la mateixa manera que a B1a, per a amplades menors es recomana optar per una solucié de
plataforma Unica [vegeu Alai A2a] i tampoc no es recomana utilitzar aquest tipus

de secci6 a partir dels 11 m d’amplada, moment en qué comenca a ser possible utilitzar B2.
Igualment, i pels mateixos motius que a B1a, es contempla I'opcié de resoldre seccions asimétri-
ques concentrant la franja de col-locacié a una banda del carrer. Aquest tipus de

seccions poden esdevenir hibrids entre B1 i B2. Es recorda, pero, que cal tenir molt en compte

les caracteristiques particulars del carrer abans d’optar per una solucié d’aquest tipus ja que des-
compensa clarament una banda respecte a I'altra.

B2a A partir dels 10 m d’amplada comenca a ser possible la utilitzacié de la tipologia B2, que

es caracteritza per voreres que superen els 2,40 m d’amplada (minim requerit per a la col-locaci6
d'un gual 100). La mida de les voreres determinara quins elements urbans s’hi poden col-locar

i anira en funci6 de la dimensi6 de la calcada, que estara compresa entre els 3,50 mi el 50 %

de la amplada total del carrer. La col-locacié d’arbres comenca a ser possible a partir dels 15 m
d’amplada de carrer. En general s'aplicara la norma que fixa la Instruccié de I'Alcaldia sobre la ins-
tal-lacié d’elements urbans a la ciutat de no ocupar en cap cas més del 50 % de I'amplada

de la vorera amb elements de mobiliari urba.

B2b En el cas B2b, a diferéncia de B2a, la dimensié de la calgada oscil-lara entre els 3,50 m

i el 60 % de I'amplada total del carrer. Igual que a B2a, s'aplicara la norma que fixa la Instruccié de
I'Alcaldia sobre la instal-lacié d’elements urbans a I’espai public de la ciutat, de no ocupar en cap
cas més del 50 % de I'amplada de la vorera amb elements de mobiliari urba.

C1a La tipologia de rambla comenca a ser possible a partir dels 25 m. Amplades menors donen
lloc a seccions molt particulars que dificilment es poden utilitzar com a models [vegeu la Rambla
del Poblenou p. ex.] Es tracta de garantir la prioritat del vianant mitjangant un espai per a vianants
central del 50 % de I’'amplada total del carrer com a minim i unes voreres laterals que responguin al
tipus B2 (min. 2,40 m) i que permetin un transit comode dels vianants aixi com la implantaci6 d’'una
certa activitat comercial.

C1b No es contempla la variant b en el cas de les rambles ja que suposaria una contradiccié amb
el caracter de passeig i lleure d’aquest tipus de vies i que implica la prioritat espacial del vianant
per damunt del vehicle.

C2a La tipologia d’avinguda (calgada central + voreres centrals + calgades laterals + voreres late-
rals) es contempla per a carrers d’amplada superior als 50 m. En el cas C2a les voreres centrals
tenen la dimensio suficient per permetre el transit de vianants i la instal-lacié d’elements comer-
cials i de servei public.

C2b En el cas C2b les voreres centrals acullen Unicament marquesines de transport public
i altres serveis d’us puntual.
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fichas de secciones

El conjunto de fichas que se encuentran a continuacién son el desarrollo del cuadro

de secciones [ver pagina 329]. Las fichas responden a una lectura horizontal de dicho
cuadro, de tal forma que en cada una aparecen las diversas secciones posibles para cada
ancho de calle.

Los esquemas ofrecen pautas dimensionales de maximos y minimos para la definicion
de la seccion de la calle y para la colocacién de los diferentes elementos urbanos.
Siguiendo en la linea de todo el documento los cinco conceptos eliminar, soterrar,
agrupar, sistematizar, innovar [ver capitulo “Elementos”, pag. 277], también estan
presentes en estas fichas.

Criterios

Las fichas, igual que el resto de documentos del bloque de propuestas, tienen cariz de
herramienta de consulta alejandose de la concrecion propia del proyecto. Es por eso que al
introducir los elementos urbanos se ha procurado hacerlo de modo que permitiera un grado
razonable de flexibilidad pero que al mismo tiempo estableciera unas pautas de orden y de
claridad.

Franja basica y franja adicional

El sistema utilizado ha sido el de definir dos franjas de ocupacion, la basica y la adicional.
Cada una de estas franjas se sefiala con un entramado diferente, mas oscuro para la franja
béasica y mas claro para la adicional.

La franja basica, estrechamente relacionada con el ancho del vado 120 y el concepto

de sistematizar [ver capitulo “Elementos”, pag. 296], es la que se sitia mas cerca de la
calzada y que acoge de forma ordenada aquellos elementos principales que forman parte
de la urbanizacion basica de la calle (vados para peatones, papeleras, arboles y alcorques,
buzones de recogida neumatica, elementos de alumbrado y soportes multifuncionales,
aparcamientos de bicicleta...). También puede acoger de forma ocasional otros elementos
que llamaremos elementos secundarios cuando las dimensiones lo permitan.

La franja adicional, entendida como limite de ocupacién maxima puntual, supone

una posible ampliacion de la franja basica que puede ser necesaria en casos concretos para
ubicar en ella determinados elementos secundarios de mayores dimensiones. No se trata
pues de una franja espacialmente continua, sino de un limite para la ubicacién esporadica
de elementos que necesitan una mayor ocupaciéon de la acera (quioscos, marquesinas de

transportes...). El limite de esta franja nunca debera sobrepasar el 50% del ancho de la acera.

Definicion de secciones y colocacion de elementos urbanos
Para la definicion de las diferentes secciones se han utilizado los criterios que aparecen
explicados en el cuadro de secciones [ver pag. 329].

Para la disposiciéon de los elementos urbanos en las secciones, representados mediante
el icono correspondiente [ver la leyenda de iconos de propuestas en la solapa de la
contracubierta], ha sido necesario también establecer unos criterios basicos. Algunos
de estos criterios se han extraido de la Instruccién de la Alcaldia para la instalacion de
elementos urbanos en el espacio publico de la ciudad:

Ancho minimo de paso para los peatones: 1,40 m.

Es el ancho minimo de paso libre de obstaculos que debe cumplir cualquier acera.
Por extension, debe aplicarse también al caso de las plataformas Unicas, donde se
ha trasladado el concepto de acera al de franja exclusiva para peatones.
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332 N Ocupacién maxima: 50% de la acera.
Se podra autorizar la instalaciéon de elementos urbanos en las aceras siempre
que permitan un paso libre no inferior a 1,40 m ni a la mitad del ancho de la acera.

N Los elementos urbanos de tipo comercial no pueden ocupar mas del 10%
del frente de acera entre dos cruces.

N Dos elementos urbanos de una misma actividad comercial no podran estar
instalados a una distancia menor de 200 m.

N En calles de un ancho de hasta 10 m se contempla la posibilidad de colocar
lamparas suspendidas mediante cables fijados en las fachadas.

N En calles de hasta 7 metros de ancho (plataforma tnica), y siempre que
la acera no supere los 1,80 m, se propone la colocacion de senales de trafico
o indicadores en la fachada.

N En calles con aceras inferiores a 1,80 m las sefnales y los indicadores deberan
fijarse en la fachada, siempre que en la acera correspondiente no haya arboles.

Un segundo grupo de criterios proviene de la aplicacion de los conceptos eliminar, soterrar,
agrupar, sistematizar, y ha derivado en la decision de no incluir determinados elementos
en las propuestas y también en el tratamiento dado a otros elementos.

eliminar [ver capitulo “Elementos”, pag. 280]

No se han colocado pilones.

No se han colocado PIM-OPI, ni otros elementos publicitarios de este tipo, de forma aislada.
No se han colocado ediculos de servicios higiénicos, con el fin de promover su traslado al
interior de la linea de edificacion o para asociarlos a elementos de transporte publico como
son las estaciones de metro.

No se han colocado armarios de instalaciones a fin de promover su traslado al subsuelo.
No se han colocado contenedores de basura en superficie. Se propone la implantacién de
sistemas soterrados (recogida neumatica o soterrada elevable).

D agrupar [capitulo “Elementos”, pag. 292]

La implantacion del soporte multifuncional implicara (siempre que sea posible) la desaparicién
de los soportes verticales de toda una serie de elementos: sefales de trafico con mastil propio,
indicadores de itinerarios, semaforos, rétulos de nombre de calle con mastil propio, etc.

D sistematizar [capitulo “Elementos”, pag. 296]

Se propone la sistematizacién en la colocacién de ciertos elementos asociados al vado 120:
aparcamientos de bicicletas, bocas de recogida neumatica de basura, alcorques, ademas
de la papelera y del soporte multifuncional ya asociados a este vado. Se deberia implantar
este sistema con una cierta flexibilidad de modo que no siempre vayamos a encontrar todos
los elementos, sino sélo aquellos que fueran necesarios en cada situacion.



Criterios graficos de simplificacion

Existen elementos que pueden ser colocados en mas de una posicion, y cada una
exige anchos de acera diferentes. En los casos en que el ancho de acera admite
diversas posiciones para un mismo elemento se recogen todas.

Existen elementos que presentan variantes, por ejemplo la cabina telefénica de dos o
de tres locutorios, o el alcorque protegido y el alcorque sin proteger. En estos casos se
ha optado por recoger solamente la mas desfavorable, sobreentendiendo que también
son posibles las variantes que ocupan un espacio inferior.

En las secciones que son simétricas sélo se han grafiado los elementos del lado
izquierdo.

333



334 x s 4m

Ala A1b A2a A2b Bia B1b B2a B2b C1la C1b C2a C2b

I

D sistematizar [ver pag. 332]
D agrupar [ver pag. 332]
soterrar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]
El acceso de determinados vehiculos en calles de este ancho queda limitado

franja basica [ver pag. 331] por el propio galibo de la calle.
La permision de un cierto trafico y el tipo de restriccion que haya que aplicar,
franja adicional [ver pag. 331] se debera determinar en funcién del uso y de las circunstancias de cada calle.

Ala
Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico restringido de vehiculos
peatones = vehiculos
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El acceso de determinados vehiculos en calles de este ancho queda limitado
por el propio galibo de la calle.

La permisién de un cierto trafico y el tipo de restriccion que haya que aplicar,
se debera determinar en funcion del uso y de las circunstancias de cada calle.

A1a

Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico restringido de vehiculos
peatones = vehiculos
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Ala A1b A2a A2b B1ia B1b B2a B2b C1la C1b C2a C2b

]

D sistematizar [ver pag. 332]
D agrupar [ver pag. 332]
soterrar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]
El ancho de 5 metros ya permite el paso de un vehiculo, pero no garantiza la

franja basica [ver pag. 331] franja libre de paso de 1,40 m a cada lado para los peatones.
. . ) La permision de un cierto trafico y el tipo de restriccion que haya que aplicar,
franja adicional [ver pag. 331] se debera determinar en funcién del uso y de las circunstancias de cada calle.

A1la

Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico restringido de vehiculos
peatones = vehiculos
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A partir de 6,30 m el ancho de calle ya garantiza una franja libre de paso de 1,40 m

para los peatones a ambos lados de la calle cuando circula por ella un vehiculo.

A1a

Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico restringido de vehiculos

peatones = vehiculos
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min. min. min.  max.
1,40 1,40 140 1,10 3,50

6,00 6,00

B1b
Propuesta de calle con aceras de ancho < 2,40 m
peatones < vehiculos

3=

[
HEHE
1,00

A partir de 6,80 m es posible

segregar el trafico rodado por la

I calzada. Sélo podemos colocar
elementos en fachada.

3,00

Una disposicion de elementos en fachada
permite el paso de peatones por ambos
lados en momentos de carga y descarga.
Una disposicion central de los elementos
sélo garantiza el paso de los peatones
por uno de los lados. El ancho resultante
de la franja basica de esta opcién ya
permite la colocacién de un alcorque.

Es conveniente adecuar la especie del
arbol al ancho de la calle, teniendo en
cuenta las caracteristicas del porte y

del enraizamiento. Esta segunda opcién
se considera Unicamente aplicable en los
casos en que el trafico de vehiculos sea
muy reducido.
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Ala A1b A2a A2b B1a B1b B2a B2b C1la C1ib C2a C2b
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D sistematizar [ver pag. 332]
D agrupar [ver pag. 332]
soterrar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331] 7 m son suficientes para garantizar, en cualquier caso, la franja libre

o ) de paso de 1,40 m para peatones a ambos lados cuando pasa por
franja basica [ver pag. 331] la calle un vehiculo.

Sera necesario adecuar la conveniencia de la disposicién asimétrica
de los elementos a las necesidades y caracteristicas de la calle.

franja adicional [ver pag. 331]

A1la

Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico restringido de vehiculos
peatones = vehiculos

3,00

=
1 1

L==24
min. max. min.
1,40 0,70 3,50 1,40

A2a

Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico abierto de vehiculos
peatones = vehiculos

el 4
]

1,00
A e
BiE]
>
[
1,00

3,00

Opcién aplicable a calles de muy reducido
flujo de vehiculos, pues no dispone de
franja de proteccion para los peatones.

3,00

min. min. min. max. min.
1,40 min 3,50 1,40 1,40 0,70 min 3,50 1,40

1:250

035 700 035 7,00




B1a
Propuesta de calle con aceras < 2,40 m
peatones = vehiculos

'y

1,00

3,00

min. min.
1,40 3,50 1,40

max. max.
0,70 7,00 0,70

B1b
Propuesta de calle con aceras < 2,40 m
peatones < vehiculos

A=

1,00

3,00

3 min.
1,40 >1/2 ancho calle 1,40

7,00

min. max.
1,40 0,70

min.
1,40

o

> Dg— Ao

min.
>1/2 ancho calle 1,40

7,00

1,00

3,00

1,00

3,00

min.
1,40

min.
60% ancho calle 1,40

7,00

1,00

3,00
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. 3S X < 9m

Ala A1b A2a A2b B1a B1b B2a B2b C1la C1ib C2a C2b

Uy U U Uy 4]

D sistematizar [ver pag. 332]
|:| agrupar [ver pag. 332]
soterrar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]
) Es necesario adecuar la conveniencia de la disposicion asimétrica de los
franja adicional [ver pag. 331] elementos a las necesidades y caracteristicas de la calle.

Ala
Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico restringido de vehiculos
peatones = vehiculos

1,00
1,00

3,00
3,00

3 min. min. max. max. min.
1,40 max. 1,70 3,50 1,40 1,40 085 3,50 085 140

8,00 8,00

A2a
Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico abierto de vehiculos
peatones = vehiculos

No se contempla la posibilidad de
disponer los elementos a un solo
lado de la calle porque, al tratarse
de una plataforma unica con trafico
abierto, los peatones quedarian

sin proteccion.

1,00

3,00

in. max. max. min.
1,40 0,85 min 3,50 085 140

1:250
3
3

8,00




B1a
Propuesta de calle con aceras < 2,40 m
peatones = vehiculos

1,00

3,00

min.  max. max. min.
1,40 0,85 3,50 085 140

B1b
Propuesta de calle con aceras < 2,40 m
peatones < vehiculos

1,00

1,00
|

3,00
3,00

I

L]

min. min.
1,40 60% ancho calle 1,40

min. min.
1,40 >1/2 ancho calle 1,40

8,00 8,00

B2b
Propuesta de calle con aceras = 2,40 m
peatones < vehiculos

Solucién hibrida entre B1b y B2b.
Poco recomendable, pues genera
diversidad de soluciones de vados
en un solo tramo. En el caso de optar
por esta tipologia de seccién se
recomienda la utilizaciéon de acera
deprimida en ambos casos.

| =
‘
J

1,00

3,00

- min.
140 100  >1/2anchocalle 140

8,00

341

En el caso de optar por una disposiciéon
asimétrica de los elementos nos
encontrariamos con una solucién
hibrida, con una acera B1b y otra B2b.




. 9SS x10m

Ala A1b A2a A2b Bia B1b B2a B2b Cia C1ib C2a C2b

Uy i U Uy 8]

D sistematizar [ver pag. 332]
|:| agrupar [ver pag. 332]
soterrar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]
i . i Es necesario adecuar la conveniencia de la disposicion asimétrica de los
franja adicional [ver pag. 331] elementos a las necesidades y caracteristicas de la calle.

Ala
Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico restringido de vehiculos

peatones = vehiculos

0
- P
S
ab
ha
« 0O
B8
Oab VAl
L =¥ 1e - 8
8 8
o o
min. 1/2 x
min. min. min.

X 3,50 1,40 1,40 3,50 1,40

A2a
Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico abierto de vehiculos
peatones = vehiculos

No se contempla la posibilidad de
disponer los elementos a un solo
lado de la calle porque, al tratarse
de una plataforma unica con trafico
abierto, los peatones quedarian

sin proteccion.

1,00

3,00

min.  méx. max.  min.
140 1,35 min 3,50 135 140

1:250

9,00




B1a

Propuesta de calle con aceras < 2,40 m

peatones = vehiculos

S
D> DRY—o

1,00

3,00

min.  max.

- méx. min,
140 0,90 <1/2 ancho calle 090 1,40

9,00

B1b

Propuesta de calle con aceras < 2,40 m

peatones < vehiculos

min. min.
1,40 >1/2 ancho calle 1,40

9,00

B2b

1,00

3,00

min. min.
1,40 60% ancho calle 1,40

9,00

Propuesta de calle con aceras = 2,40 m

peatones < vehiculos

1,00

3,00

min. 1/2 x

x >1/2 ancho calle 1,40

9,00

Solucion hibrida entre B1b y B2b. Poco
recomendable, pues genera diversidad de
soluciones de vados en un solo tramo. En

el caso de optar por esta tipologia de seccién
se recomienda la utilizacion de acera
deprimida en ambos casos.

En el caso de optar por una
disposicién asimétrica de los
elementos nos encontrariamos con
una solucion hibrida, con una acera
B1b y otra B2b.
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10=x< 15m

Ala |Atb | A2a |[A2b| Bia Bib B2a B2b Cla C1b C2a C2b
U 1 U U Uy

D sistematizar [ver pag. 332]
|:| agrupar [ver pag. 332]
soterrar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]
. . ] Es necesario adecuar la conveniencia de la disposicién asimétrica de los
franja adicional [ver pag. 331] elementos a las necesidades y caracteristicas de la calle.

Ala
Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico restringido de vehiculos
peatones = vehiculos

.
g
&
O By gd P ab
’;\.abu u
I¢ ?ab g B
~ 2 U B -2 v g

3,00
3,00

min. 1/2 x

min. 1/2 x

min.
X 3,50 1,40 x 3,50 X

10,00 10,00

A2a
Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico abierto de vehiculos
peatones = vehiculos

o

Q
o

o

wollo Iy

No se contempla la posibilidad de
disponer los elementos a un solo
lado de la calle porque, al tratarse
de una plataforma unica con trafico
abierto, los peatones quedarian

sin proteccion.

Dll—o&R ¢ J

[
1,00

3,00

1:250

min. 1/2 x min. 1/2 x

x 3,50 x




B1a
Propuesta de calle con aceras < 2,40 m
peatones = vehiculos

1,00

3,00

min. min.
1.40 60% ancho calle 1,40

10,00

B1b
Propuesta de calle con aceras > 2,40 m
peatones < vehiculos

1,00

En el caso de optar por una disposicion
asimétrica de los elementos nos
encontrariamos con una solucién
hibrida, con una acera B1b y otra B2b.

3,00

min. 1/2 x min. 1/2 x

X <1/2 ancho calle X

10,00

B2b
Propuesta de calle con aceras = 2,40 m
peatones < vehiculos

| %A

0 D

_?, B ab

i: N ﬁl

F Solucién hibrida entre B1b y B2b.

Pl|l=B | e Poco recomendable, pues genera
s @ I'g diversidad de soluciones de vados
= _l --2

en un solo tramo. En el caso de
optar por esta tipologia de seccion
se recomienda la utilizaciéon de acera
deprimida en ambos casos.

3,00
3,00

-
min. min.
1,40 >1/2 ancho calle 1,40 min. 1/2 x

10,00 X

min.
>1/2 ancho calle 1,40

10,00

345




15 S x < 20m

Ala | Ab| A2a | A2 | B1a Bib B2a B2b C1a C1b C2a C2b
LIt LJ LILS | LIyJ

D sistematizar [ver pag. 332]
|:| agrupar [ver pag. 332]
soterrar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]
. . ] Es necesario adecuar la conveniencia de la disposicién asimétrica
franja adicional [ver pag. 331] de los elementos a las necesidades y caracteristicas de la calle.

Ala
Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico restringido de vehiculos

peatones = vehiculos

ite
T T
0 0
g Ro 2° g Ro 20
)_\gbu ,_\SDD
— —
% %
. g g N a°g g

3,00
3,00

min. 1/2 x min. 1/2 x

min. x méx. x 3,50 X X 3,50 x

15,00 15,00

A2a
Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico abierto de vehiculos
peatones = vehiculos

3

ooQgy

o

No se contempla la posibilidad de
disponer los elementos a un solo lado
de la calle porque, al tratarse de una
plataforma uUnica con trafico abierto,
los peatones quedarian sin proteccion.

DNSECTI DD

FEE
1,00

3,00

min. 1/2 x min. 1/2 x

1:250

15,00




B2a

Propuesta de calle con aceras = 2,40 m

peatones = vehiculos

min. 1/2 x

x mim. 3,50 X

min. 1/2 x

15,00

B2b
Propuesta de calle con aceras = 2,40 m
peatones < vehiculos

ES
>

o Yo

Q
o

i
-]

E-[o o & a]-

DZvoX ¢ J
ng é?

min. 1/2 x

x min. 1/2 ancho calle X

1,00

3,00

347

Considerando el ancho de la calle y de la calzada, no se contempla la posibilidad
de una disposicion asimétrica de los elementos puesto que generaria un gran
desequilibrio, tanto de ocupacion como de usos en la via publica.

| %A
. o
' |Bolab
a
[ © )
%
Plllo BJ
& s
‘I
8
min. 1/2 x min. 1/2 x
X max. 1/2 ancho calle X

15,00

Considerando el ancho de la calle y de la calzada, no se contempla la posibilidad
de una disposicion asimétrica de los elementos puesto que generaria un gran
desequilibrio, tanto de ocupacién como de usos en la via publica.

min. 1/2 x

15,00

1,00

3,00

FEE
1,00

3,00

min. 1/2 x

min. 1/2 x

X max. 60% ancho calle x

15,00




20 = x < 25m

Ala A1b A2a A2b B1a B1b B2a

B2b C1la C1ib C2a C2b

LIl L] LIL T

LIt

D sistematizar [ver pag. 332]
|:| agrupar [ver pag. 332]
soterrar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]

franja adicional [ver pag. 331]

Ala
Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico restringido

de vehiculos
peatones = vehiculos

A partir de 20 m se contempla la posibilidad de
ensanchar a mas de 3,50 m la franja de uso mixto
(peatones y vehiculos) siempre que se mantenga
un solo carril de circulacion. Permite el paso de un
vehiculo mientras otro se encuentra estacionado

ite
T
0
g Ry 2P
Kle
S
%
N 'y g

3,00

max. x

min. x

min. 3,50 X

20,00

A2a

efectuando una carga o descarga.

o
o

o
o

o
o

PORCT DSR4
Jdgaagy

3,00

min. 1/2 x

min. 1/2 x

X min. 3,50 x

20,00

Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico abierto de vehiculos

peatones = vehiculos

e
b
-
0
o
Egb%bgb
« g
=T
'%ab
- > O E

3,00

min. 1/2 x

1:250

min. 1/2 x

20,00

A partir de 20 m se contempla la
posibilidad de ensanchar a mas de
3,50 m la franja para vehiculos siempre
que se mantenga un solo carril de
circulacién. El resto del espacio

sera destinado a aparcamiento

o a carril bici.

No se contempla la posibilidad de
disponer los elementos a un solo lado
de la calle porque, al tratarse de una
plataforma Unica con trafico abierto,
los peatones quedarian sin proteccion.
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B2a
Propuesta de calle con aceras = 2,40 m
peatones = vehiculos

1,00

3,00

min. 1/2 x min. 1/2 min. 1/2 x min. 1/2x

X min. 3,50 X x méx. 1/2 ancho calle X

20,00 20,00

B2b
Propuesta de calle con aceras = 2,40 m
peatones < vehiculos

T .
ol l
"o o]
|ab Solab e Solab
a| - |a
o U " U
Oab Oab
P |I]ee] P |I]o 8]
Ela o g 3
I = |@| = I = @ &
8 8
& &
min. 1/2 x min. 1/2 x min. 1/2 x min. 1/2 x
x min. 1/2 ancho calle X X max. 60% ancho calle X

20,00 20,00




. 25 S X < 30m

Ala A1b A2a A2b B1a B1b B2a B2b C1la C1ib C2a C2b

LIl J | o S | i |

D sistematizar [ver pag. 332]
|:| agrupar [ver pag. 332]
soterrar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]
Es necesario adecuar la conveniencia de la disposicién asimétrica de los
franja adicional [ver pag. 331] elementos a las necesidades y caracteristicas de la calle.

Ala
Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico restringido de vehiculos

peatones = vehiculos

ite ite

T T

2 ?

2 B o B

’_\(a:bn )__\gbu

Y — S

% % a

.'a 0o 2°g o

3.00

min. 1/2 x min. 1/2 x

min. x max. x min. 3,50 X X min. 3,50 X

25,00 25,00

B2a
Propuesta de calle con aceras = 2,40 m
peatones = vehiculos

ab

on
o

o
o

o
o

DEIvo &R T DSERI S

3,00

min. 1/2 x min. 1/2 x

1:250

min. 5,5 - méx. 1/2
x ancho calle X

25,00




B2b
Propuesta de calle con aceras = 2,40 m
peatones < vehiculos

ite

I #ar]

ab

min. 1/2 x min. 1/2 x

X min. 1/2 ancho calle x

25,00

min. 1/2 x min. 1/2 x

X max. 60% ancho calle X

25,06

C1a
Propuesta de calle con aceras y rambla central
peatones > vehiculos

== O]

nf-al

min. min.
1/2 acera > 50% rambla central 1/2 acera

min. 2,40 3,50 min. 50% ancho calle 3,50 min. 2,40

25,00

1,00

3,00

1,00

3,00

1.00

3.00
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30 £ x<40m

Ala A1b A2a A2b Bia B1b B2a B2b C1la C1b C2a C2b

I — L J Ll JeJ

D sistematizar [ver pag. 332]
D agrupar [ver pag. 332]
soterrar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]
. . ] Es necesario adecuar la conveniencia de la disposicion asimétrica de los ele-
franja adicional [ver pag. 331] mentos a las necesidades y caracteristicas de la calle.

Ala
Propuesta de calle de plataforma tnica con trafico restringido de vehiculos
peatones > vehiculos

te
+
?
e B
~a
S
T
I 8 8

3,00

min. x max. x min. 3,50 X

30,00

¢

4
7
9 B
L0
y=——
%
o S v) &

3,00

min. 1/2 x min. 1/2 x

1:250

X min. 3,50 X

30,00




B2a
Propuesta de calle con aceras = 2,40 m
peatones > vehiculos

e
a
il
; gb %ﬁ ab
o
o\ U
ab
AL
=lab
c o
E &l
min. 1/2 x min. 1/2 x
X min. 10 - max. 1/2 ancho calle X
30,00
B2b
Propuesta de calle con aceras = 2,40 m
peatones < vehiculos
te
3
E(o]
| g

min. 1/2 x min. 1/2 x

X min. 1/2 ancho calle - méx. 60% ancho calle X

30,00
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Cla
Propuesta de calle con aceras y rambla central
peatones > vehiculos

)
I =
)
3
o
min. min.
1/2 acera >50% rambla central 1/2 acera
min. 2,40 5,00 min. 50% ancho calle 5,00 min. 2,40
30,00
)
' <
s
3
©

min. min.
1/2 acera >50% rambla central 1/2 acera
min. 2,40 5,00 min. 50% ancho calle 5,00 min. 2,40

30,00







40 S x < 50m

Ala A1b A2a A2b Bia B1b B2a B2b C1la C1ib C2a C2b

S S [ ) S ) A

D sistematizar [ver pag. 332]
D agrupar [ver pag. 332]
soterrar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331] ) o ) o o
Es necesario adecuar la conveniencia de la disposicion asimétrica

franja adicional [ver pag. 331] de los elementos a las necesidades y caracteristicas de la calle.

B2a
Propuesta de calle con aceras = 2,40 m
peatones > vehiculos

ab

o
=

E—a o o

Imoe &K ¢TI DoRR)

3,00

min. 1/2 x 2,50 min. 1/2 x

X min.15 - méx. 1/2 ancho calle X

40,00

B2b
Propuesta de calle con aceras = 2,40 m
peatones < vehiculos

ab

on
o

o
o

e
+
[ ]
1
0
)]
N
A
=
)
[¢)
P
=]

1,00

3,00

min. 1/2 x 2,50 min. 1/2 x

1:250

x min. 1/2 ancho calle - méx. 60% ancho calle x

40,00
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C1la
Propuesta de calle con aceras y rambla central
peatones > vehiculos

8
| -
g
=
min. 1/2 acera > 50% rambla central min. 1/2 acera
min. 4,00 5,50 -7,00 min. 50% ancho calle 5,50-7,00 min. 4,00
40,00
| ~~+APC:
ite
a |D T
Sl i
2 |odjab )
o] |8
ab e U
Oab u o
P [I]o ] oo [ [ 8]

v [V 3
| = L | -
8
=

min. 1/2 acera >50% rambla central min. 1/2 acera
min. 4,00 5,50-7,00 min. 50% ancho calle 5,50 - 7,00 min. 4,00

40,00




- X2 50m

Ala A1b A2a A2b Bia B1b B2a B2b

C1la

C1ib

C2a

C2b

D sistematizar [ver pag. 332]
|:| agrupar [ver pag. 332]
soterrar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]

Es necesario adecuar la conveniencia de la disposicion asimétrica

franja adicional [ver pag. 331]

B2b
Propuesta de calle con aceras = 2,40 m

peatones < vehiculos

ab

o
o

o
o

[E—g o al-

o
o

oo el rTDoRR 6

de los elementos a las necesidades y caracteristicas de la calle.

min. 1/2 x 2,50

X min. 1/2 ancho calle - max. 60% ancho calle

min. 1/2 x

50,00

Cla
Propuesta de calle con aceras y rambla central
peatones = vehiculos

[ warms] 44 [ ]
g <P
N E A odlab
S| U
P IT]o 8] & [[]8]
N e &[0

min. 1/2 acera > 50% rambla central

1:250

min. 4,00 5,50 - 7,00 min. 50% ancho calle

5,50 - 7,00

min. 1/2 acera

min. 4,00

50,00

3,00

1,00

3,00



Cia
Propuesta de calle con aceras y rambla central
peatones = vehiculos

359

1,00

3,00

min. 1/2 acera > 50% rambla central min. 1/2 acera

min.4,00 5,50-7,00 min. 50% ancho calle 5,50 - 7,00 min. 4,00

50,00

C2a
Propuesta de calle con aceras e islas centrales
peatones > vehiculos

| 2
min. min.

1/2 acera min. 1/2 acera min. 1/2 acera 1/2 acera
min. 3,00 max. 6,00 min. 10,00 X min 10,00 max. 6,00 min. 3,00
50,00

Aceras centrales destinadas al paso de peatones y colocacion de servicios y elementos de comercio
C2b
Propuesta de calle con aceras e islas centrales
peatones < vehiculos
[~ +a
5
‘oda
»’_8 q
"la
Hlg
- TIEED :
0!
-
min. min. min. min.
1/2 acera 1/2 acera 2,50 1/2 acera 1/2 vorera
min. 2,40 min. 6,00 - méax. 8,00 min. 4,00 en caso de superar los 20,00 m se colocara una isleta de 2,50 m 4,00 min. 6,00 - méax. 8,00 min. 2,40

50,00

Aceras centrales destinadas a la colocacion de servicios (paradas bus, tranvia...)
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calles

conclusiones y

propuestas. los
elementos en

las calles

cruces



cuadro de cruces

El papel crucial que tiene el cruce dentro de la trama urbana le hace merecedor

de un estudio mas detallado. En medio del complejo sistema que conforma la ciudad, el
cruce deviene lugar de encuentro y asume un valor organizador y referencial de

gran relevancia. El cruce es al mismo tiempo punto de intercambio y de conflicto.

La voluntad sistematizadora de este trabajo busca precisamente potenciar esta funcién
referencial del cruce, a fin de convertir cada uno en un potencial nodo

donde confluyan redes, flujos y sistemas diversos.

El siguiente cuadro recoge un abanico de cruces tipo entre diferentes calles
correspondientes a tipologias que se desarrollan en este bloque de propuestas

[ver pag. 369]. De entre todas las opciones de cruce posibles se reproducen aquellos
mas significativos, los que de forma mas habitual se pueden encontrar en la ciudad.

En este caso, y a diferencia de lo que ocurre en el cuadro de secciones [ver pag. 329],
las casillas vacias no indican la imposibilidad del cruce: sencillamente se trata de casos
que o bien son muy poco habituales o bien resultan la combinatoria de otros.
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A1

Las posibles resoluciones de cruce entre A2/A1 no varian
formalmente de las de A1/A1

H
n

Las posibles resoluciones de cruce entre B2/A1 no varian
formalmente de las de B2/A2

La resolucién de C1/A1 pasaria por la combinacién de diversas
de las soluciones de este cuadro. Las aceras de una calle tipo
C1 (rambla) siempre responderan al tipo B1 o B2.

La resolt
de las s
C

La resolucion de C2/A1 pasaria por la combinacion de diversas
de las soluciones de este cuadro. Las aceras de una calle tipo
C2 (bulevar) siempre responderan al tipo B2.

La resoll
delas s



Icion de C1/A2 pasaria por la combinacion de diversas
bluciones de este cuadro. Las aceras de una calle tipo
1 (rambla) siempre responderan al tipo B1 o B2.

La resolucién de C1/B1 pasaria por la combinacién de diversas
de las soluciones de este cuadro. Las aceras de una calle tipo
C1 (rambla) siempre responderan al tipo B1 o B2.

iIcion de C2/A2 pasaria por la combinacion de diversas
oluciones de este cuadro. Las aceras de una calle tipo
C2 (bulevar) siempre responderan al tipo B2.

La resolucion de C2/B1 pasaria por la combinacion de diversas
de las soluciones de este cuadro. Las aceras de una calle tipo
C2 (bulevar) siempre responderan al tipo B2.
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No se contempla esta posibilidad. En caso que sea necesario,
su resolucién pasaria por la utilizaciéon de criterios hasta el
momento usados en las multiples secciones anteriores.

La resolucion de C2/B2 pasaria por la combinacion de diversas
de las soluciones de este cuadro. Las aceras de una calle tipo
C2 (bulevar) siempre responderan al tipo B2.

La resolucion de C2/C1 pasaria por la combinacién de diversas
de las soluciones de este cuadro. Las aceras de una calle tipo
C2 (bulevar) siempre responderan al tipo B2.
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La resoluciéon de C2/C2 pasaria por la combinacién de diversas
de las soluciones de este cuadro. Las aceras de una calle tipo
C2 (bulevar) siempre responderan al tipo B2.
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fichas de cruces

El conjunto de fichas que se encuentran a continuacioén son el desarrollo del cuadro de
cruces [ver pag. 367]. Los esquemas dan pautas dimensionales de maximos y minimos
para la definicion de los cruces y para la colocacién de los diferentes elementos urbanos.

De modo parecido a lo que ocurre en las fichas de secciones, los cinco conceptos eliminar,
soterrar, agrupar, sistematizar, innovar [ver pag. 277], también estan presentes.

Colocacion de elementos

La colocacién de los elementos y el cédigo de franjas utilizado responden a los mismos
criterios que se han utilizado en las fichas de secciones. La introduccién de los elementos
urbanos se ha hecho también de forma que estableciera unas pautas de orden y de claridad
que no fueran en detrimento de la necesaria flexibilidad de que deberia gozar el proyectista.

Franja basica y franja adicional
Se mantiene el sistema de franjas de ocupacién, basica y adicional, utilizado en las fichas
de secciones [ver pag. 331].

Definicion de cruces y la colocacién de elementos urbanos
Los criterios utilizados para la definicion de los diferentes cruces son basicamente los
mismos que se han utilizado a la hora de definir las secciones [ver criterios en la pag. 331].

Lo mismo ocurre con los elementos urbanos, también representados mediante el
correspondiente icono [ver la leyenda de propuestas en la solapa de la contracubierta],
criterios de colocacion de elementos [ver pag. 331], y tabla de anchos minimos de acera
[ver pag. 331].

Sin embargo, existen algunos criterios especificos de los cruces, tanto en lo que se refiere
a la definicion del propio cruce como en lo referido a la ubicacion en él de elementos
urbanos.

Distancia de proteccion, de 5 m como minimo, desde la esquina hasta el primer
elemento en calles de plataforma Unica

A pesar de las restricciones de paso del trafico que se aplican en muchas calles de
plataforma Unica, la necesidad de paso y giro de vehiculos de emergencia y de servicios
(bomberos, ambulancias, recogida de basura...), recomienda dejar una distancia de unos
5 m entre la esquina y la colocacion del primer elemento.

Inicio del vado a 1,40 m de la esquina a fin de facilitar la correcta orientacion

de los invidentes

El inicio del vado siempre a una distancia fija en relacién a la esquina permite al invidente
enfrentarse al vado de forma segura una vez detectado el punto de giro de la fachada.

El radio de giro de vehiculos considerado para el diseiio de propuestas sera
de 6 m como minimo

Al igual que en las secciones de calles, en la definicién de los cruces y disposicién de
los elementos urbanos han estado presentes los conceptos eliminar, soterrar, agrupar,
sistematizar. Este ultimo cobra aqui particular relevancia [ver conclusiones elementos
en el apartado Elementos en la pag. 296, y criterios de colocacién en la pag. 331].
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Il sistematizar [ver capitulo “Elementos”, pag. 296]

Se propone sistematizar la colocaciéon de ciertos elementos asociados al vado 120:
aparcamientos de bicicletas, bocas de recogida neumatica de basura, alcorques, ademas
de la papelera y el baculo multifuncional ya asociados al vado. Este sistema deberia ser
flexible, asi que no siempre encontrariamos en él todos los elementos, sino solamente
aquellos que fueran necesarios en cada situacion.

Aprovechando esta extensioén del vado 120 se propone también una pequeina
modificacién del vado en el ambito de la accesibilidad.

Si por una parte es verdad que la implantacion del vado 120 ha sido de capital
importancia para la mejora de la accesibilidad, ayudando a salvar el desnivel entre la
acera y la calzada de forma comoda a casi todas las personas, incluyendo la mayor parte
de los ciudadanos con problemas de movilidad, por otra, los expertos apuntan que no se
puede obviar un colectivo reducido de usuarios con determinadas problematicas para

los cuales la pendiente de los vados les supone un problema y, en cambio, les resulta
mas facil subir o bajar un pequeno escalén. A fin de resolver este inconveniente y atender
a la diversidad, se propone la extension de una de las piezas laterales de acabado del
vado para crear una superficie plana de 1,40 m de paso que permita a estas personas
cruzar la calle sin tener que salirse de los limites del paso de peatones.
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D sistematizar [ver pag. 332]

|:| agrupar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]

franja adicional [ver pag. 331]

max. 5,00

A1

1:250

max. 5,00

A1

El acceso de determinados vehiculos

a calles de ancho escaso queda limitado
por el propio gdlibo de la calle.

La posibilidad de permitir un cierto trafico
y el tipo de restricciones que haya que
aplicar se deberan determinar en funcién
del uso y de las circunstancias concretas
de cada calle.

El Gnico elemento que se propone
colocar en calles que no superen los

5 m de ancho es la papelera en fachada.
Debido al ancho y a las caracteristicas de
la calle, se propone poner una en cada
uno de los extremos de cada tramo.
Seria conveniente que la restricciéon del
trafico rodado se efectuara mediante la
utilizacién de mecanismos informativos
(senales, semaforos...) y no coercitivos
(pilones).

El alumbrado y la sefalizacion deberia
fijarse a la fachada.




min.  max.
1,40 1,10

min. 3,50

A1

-1
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min. 5,00

max. 5,00

A1

Las calles con anchos superiores a 6 m

ya permiten la colocacién de elementos

a lo largo del tramo.

Se deberia asegurar una distancia libre

de elementos desde la esquina de, como
minimo, 5m a fin de permitir el giro sin
problemas a los vehiculos de emergencia.
Los elementos a colocar deberan ubicarse
dentro de las franjas destinadas

a tal efecto.

Se recomienda que la restriccién del trafico
rodado se efectiie mediante la utilizacion
de mecanismos informativos (senales,
semaforos...) y no coercitivos (pilones).
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D sistematizar [ver pag. 332]
D agrupar [ver pag. 332]
. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]

franja adicional [ver pag. 331]

min. 5,00

6,00

min.  max.
1,40 1,10

min. 3,50

A1

1:250

min. 5,00

min..
1,40

min. 3,50

max. x/2

min. x/2

A1

Las calles con anchos superiores a 6 m
ya permiten la colocacién de elementos

a lo largo del tramo.

Habria que asegurar una distancia libre

de elementos desde la esquina de, como
minimo, 5 m a fin de permitir un giro sin
problemas a los vehiculos de emergencia.
Los elementos a colocar deberan ubicarse
dentro de las franjas destinadas

a tal efecto.

Se recomienda que la restriccién del trafico
rodado se efectie mediante la utilizacion
de mecanismos informativos (senales,
semaforos...) y no coercitivos (pilones).
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min. 5,00

min. 1/2x

min. 3,50 X

min. 1/2x

20,00

1:250
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D sistematizar [ver pag. 332]
I:l agrupar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]

franja adicional [ver pag. 331]

s
S
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1,40

7,00
3,50

min. max.
1,40 0,70

A2

Habria que asegurar una
distancia libre de elementos
desde la esquina de, como
minimo, 5 m a fin de permitir un
giro sin problemas a los
vehiculos de emergencia.

Los elementos a colocar
deberan ubicarse dentro de las
franjas destinadas a tal efecto.




min. 5,00

max. 5,00

min. 5,00

B1

A\

min.
1,40

3,50
7,00

min. max.
140 0,70

Cruce entre B1 y A1, con prioridad para la calle con
plataforma Unica (garantiza la continuidad del trafico
de peatones).

Hay que asegurar una distancia libre de elementos
desde la esquina de, como minimo, 5 m a fin de
permitir un giro sin problemas a los vehiculos de
emergencia.

En el caso de que en la calle B1 hubiese cabida para
elementos, estos deberian ir colocados en la franja
destinada a tal efecto.

Las papeleras y los contenedores de basura de
recogida neumatica deberan colocarse, siempre que
sea posible, en una posicion vinculada con el cruce.
Se recomienda que la restriccion del trafico rodado
se efectlie mediante la utilizacién de mecanismos
informativos (sefales, semaforos...) y no coercitivos
(pilones).
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D sistematizar [ver pag. 332]
D agrupar [ver pag. 332]
soterrar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]

franja adicional [ver pag. 331]

min. méax.
1,40 0,70

3,50

min.
1,40

7,00

min. 5,00
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A2

Propuesta de cruce entre calles B1 y A2, con
prioridad para B1 por encima de A2. Si se quisiera
cambiar la prioridad, podria aplicarse la solucion

del cruce B1/A1 [ver pag. anterior].

El ancho de la acera, inferior a 2,40 m, genera

un cruce con la imposibilidad de utilizar el vado
100/120. Sera necesario, pues, utilizar la solucién

de acera deprimida (en ningln caso la pendiente del
vado deberia superar el 8%). La rampa no deberia
empezar en la propia esquina sino a una distancia de
1,40 m, lo que permitiria solucionar el problema de la
sefalizacién de los vados para invidentes. El usuario,
una vez detecta la esquina, sabe que se encuentra
ante un vado y puede afrontarlo con seguridad. Al
mismo tiempo, se sigue asegurando un recorrido
rectilineo sin obstaculos para el peaton.

En el caso de haber elementos en las calles,
deberian ir colocados en la franja destinada

a tal efecto.

Las papeleras habria que colocarlas, siempre que
sea posible, en una posicion vinculada a la esquina.
En la calle A2 (plataforma Unica) no deberia haber
ningun elemento a menos de 5 m de la esquina

a fin de asegurar un giro correcto a los vehiculos

de emergencia.
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El encuentro de dos calles B1 genera un
cruce donde es imposible la utilizacion
del vado 100/120. Habria que utilizar pues
la solucién de acera deprimida (en ningin
caso la pendiente del vado deberia
superar el 8%). La rampa no deberia
empezar en la propia esquina sino a una
distancia de 1,40 m, lo que permitiria
solucionar el problema de la sefalizacién
de los vados para invidentes. El usuario,
una vez detectada la esquina, sabe que
se encuentra ante un vado y puede
afrontarlo con seguridad. Al mismo
tiempo, se sigue asegurando un recorrido
rectilineo sin obstaculos para el peatén.
Los elementos deberian ir colocados en
la franja destinada a su uso (siempre

que quepan en ella). Las papeleras y

los contenedores de basura de recogida
neumatica habria que colocarlos, siempre
que sea posible, en una posicién
vinculada a la esquina.
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. B2/A2

D sistematizar [ver pag. 332]
|:| agrupar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]

franja adicional [ver pag. 331]

min. méax. min.
1,40 0,70 3,50 1,40

min. 1,40 7,00

min. 5,00
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En caso de haber elementos en la calle B2 deberian ir colocados
a lo largo de la franja destinada a este uso. Una solucién con
prioridad en A2 seria posible en funcién de las caracteristicas
particulares de la calle B2.

Las papeleras y los contenedores de basura de recogida
neumatica habria que colocarlos, siempre que sea posible,

en una posicién vinculada a la esquina.

En la calle de plataforma Unica no deberia haber ningiin elemento
a menos de 5 m de la esquina para asegurar el giro correcto a los
vehiculos de emergencia.

La longitud del vado responde a la voluntad de buscar una
solucién al problema de la sefalizacion de los vados para
invidentes. El usuario, una vez detectada la esquina, sabe que se
encuentra ante el vado y puede abordarlo con seguridad. El vado

se desplaza 1,40 m para asegurar al invidente su correcta entrada.
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D sistematizar [ver pag. 332]
D agrupar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]

franja adicional [ver pag. 331]
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Cruce del Eixample entre una calle B2 y una plataforma tnica. En el
chaflan habria que colocar solamente la franja basica y, puntualmente,
en una sola de las aceras, podriamos encontrar la franja adicional. Ello
liberaria la esquina de elementos superfluos que se podrian colocar a lo
largo del tramo.

El vado para peatones colocado en el chaflan responde a la voluntad
de buscar una solucién al problema de la sefalizacion de los vados
para los invidentes. El usuario, una vez detectada la esquina, sabe que
se encuentra ante el vado. Este se desplaza al menos 1,40 m desde la
esquina para asegurar su ingreso correcto al invidente.

El vado 120, y el propio sistema 120, toman un protagonismo
importante a la hora de conformar el chaflan.
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1:250

B2/B1

D sistematizar [ver pag. 332]
|:| agrupar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]

franja adicional [ver pag. 331]

min. 1,40 min. 1,4

LA K

El encuentro de una calle B2 con una B1

se podria resolver totalmente con el sistema
100/120 (contenedores, aparcamientos de
bicicletas...) [ver sistematizar en el capitulo
“Elementos”, pag. 296], si se optara por
ensanchar las aceras de B1 en la esquina.
En el caso de adoptar esta posible solucién
habria que tener siempre en cuenta el
caracter de la calle a transformar.

El vado para peatones colocado en la
esquina responde a la voluntad de buscar
una solucién al problema de la sefalizacion
de los vados para los invidentes. El usuario,
una vez detectada la esquina, sabe que se
encuentra ante el vado. Este se desplaza al
menos 1,40 m desde la esquina para
asegurar su ingreso correcto al invidente.

B1
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5,00

min.
1,40

B2 <

Propuesta de cruce entre calle B1 y calle B2 con
continuidad de flujos para los peatones en la calle
B2. Propuesta de elevacion de la calzada en la
calle B1. Este caso responde a la necesidad de
garantizar la continuidad de un flujo de peatones
abundante en la calle B2.

En el caso de que quepan elementos, deberian ir
colocados a lo largo de la franja destinada a tal uso.
Las papeleras y los contenedores de basura de
recogida neumatica habria que colocarlos,
siempre que sea posible, en una posicién
vinculada a la esquina.

En la calle B1 no deberia haber ninglin elemento a
menos de 5 m de la esquina para asegurar el giro
correcto de un vehiculo de emergencia. El vado
de peatones colocado hasta la esquina responde
a la voluntad de buscar una solucién al problema
de la senalizacion de los vados para los

B1

invidentes. El usuario, una vez detectada la
esquina, sabe que se encuentra ante el vado.
Este se desplaza al menos 1,40 m desde la
esquina para asegurar su ingreso correcto

al invidente.




. B2/B2

D sistematizar [ver pag. 332]
I:l agrupar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]

franja adicional [ver pag. 331]

min.
1,40

min.
min. 1,40 1,40 11,00
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El vado de peatones colocado hasta la
esquina responde a la voluntad de buscar
una solucién al problema de la senalizacién
de los vados para los invidentes. El usuario,
una vez detectada la esquina, sabe que se
encuentra ante el vado. Este se desplaza

al menos 1,40 m mas alla de la esquina para
asegurar su ingreso correcto al invidente.

1:250

B2
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min. 1,40 1,40
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D sistematizar [ver pag. 332]
D agrupar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]

franja adicional [ver pag. 331]
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Cruce del Eixample convencional, resuelta con el sistema 120. En el
chaflan habria que colocar solamente la franja basica y, puntualmente,
en una sola de las esquinas podriamos encontrar la franja adicional,
ello liberaria la esquina de elementos superfluos que se podrian colocar
a lo largo del tramo.

El vado para peatones colocado en el chaflan responde a la voluntad
de buscar una solucién al problema de la senalizacion de los vados
para los invidentes. El usuario, una vez detectada la esquina, sabe
que se encuentra ante el vado. Este se desplaza al menos 1,40 m
desde la esquina para asegurar su ingreso correcto al invidente.

El vado 120, y el propio sistema 120, toman un protagonismo
importante a la hora de conformar el chaflan.
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C1

D sistematizar [ver pag. 332]
|:| agrupar [ver pag. 332]
soterrar [ver pag. 332]

. elementos principales [ver pag. 331]

. elementos secundarios [ver pag. 331]

franja basica [ver pag. 331]
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franja adicional [ver pag. 331]




Cruce del Eixample con una rambla.

En el chaflan habria que colocar solamente la franja basica.

El vado para peatones colocado en el chaflan responde a la voluntad
de buscar una solucion al problema de la senalizacion de los vados
para los invidentes. El usuario, una vez detectada la esquina, sabe
que se encuentra ante el vado. Este se desplaza al menos 1,40 m
desde la esquina para asegurar su ingreso correcto al invidente.
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carril bici

La bicicleta ha dejado de ser un elemento puramente de ocio para convertirse en un
medio de transporte emergente en la ciudad de Barcelona. Se trata, gracias a la propia
configuracién de la ciudad, de un vehiculo cémodo y rapido, cuyas caracteristicas de
sostenibilidad la convierten en un medio a tener en cuenta para el futuro de la movilidad
de Barcelona.

Hay que apostar, pues, de forma decidida por esta red cada vez mas extensa de carriles
bici que la ciudad ha construido en los ultimos afios. Sin embargo, seria conveniente que
la red adoptara en el futuro un caracter sistematico que transformara su vocaciéon de
espacio de ocio en una verdadera red destinada a convertir la bicicleta en un vehiculo
mas de la movilidad de Barcelona.

En este documento se formalizan una serie de esquemas que reflexionan acerca de las
dimensiones y de la ubicacién del carril bici en la ciudad. Estos gréaficos no tienen una
voluntad normativa, sino mas bien el propdsito de constituir un punto de partida para
una discusion que permita la posterior elaboracion de un documento que regule la
implantacion del carril bici en Barcelona.

De todos modos, el trafico de la bicicleta en la ciudad no debe quedar reducido al carril
bici, pues seria muy poco operativo, tanto por la falta de carriles como por la dificultad
de implantarlos en toda la ciudad. Es necesario que la bicicleta empiece a comportarse
normalmente como un vehiculo mas, y que los ciudadanos la acepten como tal. Sin
embargo, el hecho de equiparar la bicicleta a la misma categoria que otros vehiculos
deberia ir acompanado de la implantaciéon de unas normas de circulacién y de conducta
(seguros y otras).

Dice el articulo 14, modificado en fecha de 20 de julio de 2001, de la Ordenanza
de circulacion de peatones y vehiculos aprobada por el Ayuntamiento de Barcelona
el 27 de noviembre de 1998:

[...]

Articulo 14: Bicicletas

1 Las bicicletas circularan preferentemente por el carril bici o itinerarios senalizados,
respetando la preferencia de paso de los peatones que lo crucen.

2 Si van por la calzada, deberan circular preferiblemente por el carril de la derecha, pudiendo
ocupar la parte central del mismo. En caso de haber carriles reservados a otros vehiculos
circularan por el carril contiguo al reservado en las mismas condiciones.

No obstante, podran circular por el carril de la izquierda cuando las caracteristicas de

la via no permitan efectuarlo por el carril de la derecha o por tener que girar a la izquierda.

3 Excepto en momentos de aglomeracion, las bicicletas podran circular por los parques publicos,
las areas de peatones, los paseos, las aceras de mas de 5 metros y las zonas de prioridad
invertida que no tengan carril bici, en las siguientes condiciones: respetaran la preferencia de
paso de peatones, adecuaran la velocidad a la de peatones sin superar los 10 km/h y deberan
evitar los zigzag o cualquier otra maniobra que pueda afectar a la seguridad de los peatones.

[...]

Criterios generales de las propuestas
El carril bici, entendido como espacio reservado para los desplazamientos
en este medio de locomocién, se implantara preferentemente en la calzada.

La implantacion de carriles bici en las aceras debe entenderse con finalidades
fundamentalmente de ocio y reservado a las avenidas mas anchas.
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en calzada

franja basica [ver pag. 331]

franja carril bici

Criterios de ubicacion

No deberian convivir en un mismo tramo de calle el carril bus y el carril bici.

No deberia aparecer el carril bici en tramos de calle por donde circule un autobus.

Habria que estudiar detalladamente la interaccion del carril bici en tramos donde haya un
carril reservado a otros usos (aparcamiento, paradas de taxis, zonas de carga y descarga...).
El sentido de circulacion de las bicicletas deberia ser el mismo que el de los demas

vehiculos.

A
Carril bici en calle con un solo carril de circulacién

— Se conseguiria una disminucién de la velocidad de los vehiculos.

— Se evitaria el estacionamiento de los coches a lo largo de la calle.

— En calles de ancho de calzada inferior a 5 metros, las bicicletas deberian circular
por el mismo carril que los demds vehiculos.

200 250 | 150




Carril bici en calzada, en una calle tipo del Eixample
— Disminucién de un carril de circulacion para dar cabida al carril bici. 395
— Se conseguiria una disminucién de la velocidad de los vehiculos en contacto con el carril bici.

ﬂ |

C
Carril bici en calzada, situado en la calzada lateral de una avenida

— Se trasladaria el carril bici desde la acera central destinada a peatones hasta la calzada
lateral de la avenida.

— Se conseguiria una disminucion de la velocidad de los vehiculos en la calzada lateral.

- Se evitaria el estacionamiento de los coches a lo largo de la misma calzada lateral.
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-~ €N acera

franja basica [ver pag. 331]

A
franja carril bici Ancho minimo de acera recomendada: 8 m

Criterios de ubicacion

_ El carril bici deberia estar tan cerca de la calzada como sea posible.

_ El carril bici deberia interrumpirse ante las zonas de uso frecuente
de los peatones (contenedores, paso de peatones...).

— El'ancho minimo de la zona destinada al trafico exclusivo de peatones
deberia ocupar como minimo el 50% del ancho total de la acera.

— Se recomienda que el carril bici tenga el mismo sentido de circulaciéon

que el de los vehiculos. -
— Enlos casos en los que la calle sea de doble sentido de circulacion, el |
carril bici deberia estar en cada una de las aceras, excepto cuando la acera —
sea lo suficientemente ancha como para acoger el carril bici con un doble
sentido de circulacién [ver avenida Diagonal, tramo entre Zona Universitaria —
i plaza Francesc Macia).
g
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B (o]
Carril bici en acera en una calle con marquesina Carril bici en acera en una calle con propuesta de
encima de la acera marquesina colocada sobre la plataforma de acceso
_ El carril bici se deberia separar de la franja basica de la calzada al autobus (sélo en calles con aparcamiento)
para permitir un espacio de paso y consulta de la informacion — La franja del vado 120 asegura el espacio de consulta
de la marquesina. de la informacién de la marquesina.
_ A partir de un cierto ancho de acera seria posible (y conveniente) — Ancho minimo de acera recomendado: 8 m.

la colocacién de una segunda linea de arbolado, siempre que
ello permitiera una franja libre de circulacion exclusiva para
los peatones de 4 m de ancho como minimo.

— Ancho minimo de acera recomendado: 11 m.
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anchos de acera

Tal y como se mencionaba en las primeras paginas del libro, el objetivo final de este
estudio es ofrecer pautas para intervenir de manera sistematica en las calles de
Barcelona y en la implantacion de sus elementos urbanos.

Antes de proceder a la colocacién de elementos urbanos en las secciones, ha sido
necesaria la confeccién de una tabla que permitiera la sistematizacién del proceso.

El analisis de los criterios dimensionales de cada uno de los elementos a colocar en

la via publica [ver graficos de ubicacion en las fichas de los elementos en el capitulo
“Elementos”], ha determinado los anchos minimos de acera necesarios para poderlos
implantar en la calle. Siempre cumpliendo criterios basicos: garantizar el paso util
minimo para el peatén de 1,40 m, y que el elemento no ocupe nunca un ancho superior
al 50% del ancho total de la acera.

Las medidas de la tabla son el resultado de sustituir la incégnita X planteada en la
ecuacion de los graficos de ubicacion de los elementos por la medida real de cada
uno de ellos [ver graficos de ubicacion en las fichas de los elementos en el apartado
Elementos]. Dada la diversidad de modelos y tamafnos, en el presente estudio se ha
optado por utilizar las medidas del modelo mas significativo de cada elemento o las
de aquellos que mas se usan en Barcelona en los Ultimos afios. Cada elemento va
acompafnado de una tabla con el nombre y la medida en centimetros del modelo
mediante el cual se ha completado la ecuacién.

También se incluye una tabla resumen con los anchos de acera mas caracteristicos
y los elementos que cada una de ellas puede llegar a acoger.

Estas tablas constituyen una herramienta de consulta rapida para la ubicacién
de elementos en las aceras y la determinacion del ancho minimo de las mismas
en funcién de los elementos que haya que ubicar.
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4200 Propuesta de ancho minimo de acera necesario para
la implantacion de los diferentes elementos urbanos

>
7

—
e

vado acera deprimida

ancho minimo: 1,40 m

;

sefales en fachada / apliques en fachada /

lamparas suspendidas
ancho minimo: 1,40 m

3
3

vado para vehiculos 20
vado 20 (20 cm)

ancho minimo: 1,60 m

8
3

papelera en fachada

media papelera Barcelona 25 cm

ancho minimo: 1,65 m

B
3

senales de trafico con mastil propio

ancho minimo: 1,80 m

T

vado para vehiculos 40
vado 40 (40 cm)

ancho minimo: 1,80 m

B
3

o
2
o
3
2
)
o

barandilla INOX 50 (10 cm)
ancho minimo: 1,90 m

,90 m

vado para vehiculos 60
vado 60 (60 cm)

ancho minimo: 1,90 m

T

soporte multifuncional

soporte multifuncional (20 cm)

ancho minimo: 2 m

|

m

PG

8:0

al

mastil parada bus

mastil parada bus (10 cm)

ancho minimo: 2,10 m

|

2,10m

parquimetro

parquimetro (30 cm)

ancho minimo: 2,10 m

|

210m

fuente (posicion a) *

fuente Georgina (30 cm)

ancho minimo: 2,10 m

|

210m

aparcamiento bicicletas (posicion a) *

aparcamiento bicicletas Bici-N (5 cm)

ancho minimo: 2,20 m

20 m

T

papelera

papelera Barcelona (40 cm)

ancho minimo: 2,20 m

T

20 m

jardinera

jardinera Tram (45 cm)

ancho minimo: 2,25 m

T

25m

buzén

buzén de correos (55 cm)

ancho minimo: 2,35 m

35m

]

vado para peatones 100
vado 100 (100 cm)

ancho minimo: 2,40 m

]

40m

recogida neumatica de residuos

buzdn de recogida neumatica de residuos (70 cm)

ancho minimo: 2,40 m

T

40 m




* Ver graficas de ubicacion en el capitulo “Elementos”.

\. soporte telefénico de dos locutorios

cabina Telefénica (55 cm)

ancho minimo: 2,55 m

255m 1

vado para peatones 120
vado 120 (120 cm)

ancho minimo: 2,60 m

260m 1

u alcorque protegido

alcorque Carmel (100 cm)

ancho minimo: 2,60 m

260m 1

\. soporte telefénico de 3 locutorios

cabina Telefénica (95 cm)

ancho minimo: 2,95 m

295m 1

)_\ banco (posicion a) *

banco Montseny (60 cm)

ancho minimo: 3 m

3m 1

D alcorque sin proteger

alcorque Marc (100 cm)

ancho minimo: 3 m

3m 1

P. aparcamiento bicicletas (posicién b) (angulo y=60°) *
® aparcamiento bicicletas Bici-N (38 cm)

ancho minimo: 3,10 m

310m |
Q quiosco

quiosco ONCE (120 cm)
ancho minimo: 3,40 m

340m |

,m jardinera
jardinera Barcina (135 cm)
ancho minimo: 3,50 m

350m 1

8:0
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columna de expresion libre

columna de expresion libre Barcelona (80 cm)

ancho minimo: 3,60 m

360m 1

fuente (posicion b) *

fuente Georgina (84 cm)

ancho minimo: 3,60 m

360m 1

aparcamiento bicicletas (posicion c) *

aparcamiento bicicletas Bici-N (75 cm)

ancho minimo: 4,20 m

420m 1

marquesina bus

marquesina Pal-li (160 cm)

ancho minimo: 4,40 m

440m 1

banco (posicion b) *

banco Montseny (150 cm)

ancho minimo: 4,80 m

4,80 m

quiosco de prensa

quiosco de prensa Condal (210 cm)
ancho minimo: 5 m

5m |—

terraza bar

terraza bar (210 cm)
ancho minimo: 5 m

5m |—

banco (posicion c) *

banco Montseny (60 cm)

ancho minimo: 5,20 m

520m

ediculo salida peatones

ediculo salida peatones (180 cm)

ancho minimo: 5,80 m

5,80 m




402 Elementos que pueden acoger las aceras
en funcién de su anchura

@) ancho de acera: 1,40 m @ anchode acera:2m @ ancho de acera: 2,40 m
1,4m 2m 24m
[{3 vado acera deprimida [{ vado acera deprimida [{3 vado acera deprimida
= | A sefales en fachada, apliques en s | T\ senales en fachada, apliques en = | A sefales en fachada, apliques en
fachada, lamparas suspendidas fachada, lamparas suspendidas fachada, lamparas suspendidas
vado para vehiculos 20 vado para vehiculos 20
vado 20 (20 cm) vado 20 (20 cm)
|J papelera en fachada |J papelera en fachada
media papelera Barcelona (25 cm) media papelera Barcelona (25 cm)
Q senales de trafico con mastil propio Q sefales de trafico con mastil propio
vado para vehiculos 40 vado para vehiculos 40
vado 40 (40 cm) vado 40 (40 cm)
R barandillas A barandillas
barandilla INOX 50 (10 cm) barandilla INOX 50 (10 cm)
vado para vehiculos 60 vado para vehiculos 60
vado 60 (60 cm) vado 60 (60 cm)
| soporte multifuncional | soporte multifuncional
soporte multifuncional (20 cm) suport multifuncional (20 cm)
PG mastil parada bus
mastil parada bus (10 cm)
P parquimetro
parquimetro (30 cm)
0 fuente (posicion a)
fuente Georgina (30 cm)
Fc'ﬁs aparcamiento bicicletas (posicion a)
aparcamiento bicicletas Bici-N (5 cm)
\J papelera
papelera Barcelona (40 cm)
£ jardinera
jardinera Tram (45 cm)
M buzén
buzén de correos (55 cm)
[3 vado para peatones 100

vado 100 (100 cm)

Se han agrupado los elementos segun unos determinados anchos de acera significativos.

o Ancho de acera: 1,40 m
Medida minima de paso sin elementos. En una acera de este tamafio no se puede colocar ningin elemento
por debajo de 2,10 m de altura.

e Ancho de acera: 2,00 m
Medida que permite la colocacion de cualquier tipo de vado para vehiculos y elementos con soporte vertical.

e Ancho de acera: 2,40 m
Medida clave para las calles de Barcelona. A partir de este ancho de acera se puede incorporar al disefio
de la ciudad el vado 100. Para dar cabida al vado 120 seria necesario un ancho de acera de 2,60 m.

0 Ancho de acera: 3,00 m
Medida que permite la colocacion de un alcorque sin proteger. Hay que destacar que con
un ancho menor (2,60 m) se podria considerar la posibilidad de colocar un alcorque protegido.

e Ancho de acera: 5,00 m
Medida de la acera de una calle del ensanche de Barcelona.

e Ancho de acera: 6,00 m
Medida a partir de la cual la acera permitiria la colocacion de cualquier elemento urbano.



o ancho de acera: 3 m

S

3m

[{ vado acera deprimida

- | A sefales en fachada, apliques en
N fachada, lamparas suspendidas
vado para vehiculos 20
vado 20 (20 cm)

|J papelera en fachada

media papelera Barcelona (25 cm)

sefales de trafico con mastil propio

vado para vehiculos 40
vado 40 (40 cm)

A barandillas
barandilla INOX 50 (10 cm)

vado para vehiculos 60
vado 60 (60 cm)

soporte multifuncional
soporte multifuncional (20 cm)

PC  mastil parada bus

mastil parada bus (10 cm)

parquimetro
parquimetro (30 cm)

cC T

fuente (posicion a)
fuente Georgina (30 cm)

aparcamiento bicicletas Bici-N (5 cm)

papelera
papelera Barcelona (40 cm)

jardinera
jardinera Tram (45 cm)

buzén
buzén de correos (55 cm)

vado para peatones 100
vado 100 (100 cm)

recogida neumatica de residuos
recogida neumatica de residuos (70 cm)

soporte telefénico de 2 locutorios
cabina Telefénica (55 cm)

vado para peatones 120
vado 120 (120 cm)

alcorque protegido

alcorque Carmel (100 cm)

soporte telefénico de 3 locutorios
soporte Telefénica (95cm)

banco (posicién a)
banco Montseny (60 cm)

OTrrcO0OEc¢ OHRXR S

alcorque sin protejer
alcorque Marc (100 cm)

aparcamiento bicicletas (posicion a)

6 ancho de acera: 5 m

e

[£8 vado acera deprimida
- | AN sefales en fachada, apliques en
N fachada, lamparas suspendidas

vado para vehiculos 20
vado 20 (20 cm)

|J papelera en fachada

media papelera Barcelona (25 cm)
sefales de trafico con mastil propio

vado para vehiculos 40
vado 40 (40 cm)

[ barandillas
barandilla INOX 50 (10 cm)

vado para vehiculos 60
vado 60 (60 cm)

| soporte multifuncional
soporte multifuncional (20 cm)

a
L'l ]

mastil parada bus
mastil parada bus (10 cm)

parquimetro
parquimetro (30 cm)

(O,

fuente (posicion a)
fuente Georgina (30 cm)

aparcamiento bicicletas (posicion a)
aparcamiento bicicletas Bici-N (5 cm)

papelera
papelera Barcelona (40 cm)

jardinera
jardinera Tram (45 cm)

buzén
buzdn de correos (55 cm)

vado para peatones 100
vado 100 (100 cm)

recogida neumatica de residuos
recogida neumética de residuos (70 cm)

soporte telefénico de 2 locutorios
cabina Telefénica (55 cm)

vado para peatones 120
vado 120 (120 cm)

alcorque protegido
alcorque Carmel (100 cm)

soporte telefénico de 3 locutorios
soporte Telefénica (95cm)

banco (posicién a)
banco Montseny (60 cm)

alcorque sin proteger
alcorque Marc (100 cm)
aparcamiento bicicletas Bici-N (38 cm)

quiosco

quiosco ONCE (120 cm)
jardinera

jardinera Barcina (135 cm)

columna de expresion libre
columna de expresion libre Barcelona (80 cm)

co&# D OT O CcOHEHRSO

fuente (posicion b)
fuente Georgina (84 cm)

aparcamiento bicicletas (posicion b)
aparcamiento bicicletas Bici-N (75 cm)

8:0

) mm )
' ]

marquesina bus
marquesina Pal-li (160 cm)

banco (posicién b)
banco Montseny (150 cm)

| 2D

quiosco de prensa
quiosco de prensa Condal (210 cm)

-

terraza bar
terraza bar (210 cm)

aparcamiento bicicletas (posicion b) (angulo y=60°)

e ancho de acera: 6 m

6m

c 0

co&# D OTrrOEcrcOHRSO

"

| 2D

vado acera deprimida
sefales en fachada, apliques en
fachada, lamparas suspendidas

vado para vehiculos 20
vado 20 (20 cm)

papelera en fachada
media papelera Barcelona (25 cm)

sefales de trafico con mastil propio

vado para vehiculos 40
vado 40 (40 cm)

barandillas
barandilla INOX 50 (10 cm)

vado para vehiculos 60
vado 60 (60 cm)

soporte multifuncional
soporte multifuncional (20 cm)

mastil parada bus
mastil parada bus (10 cm)

parquimetro
parquimetro (30 cm)

fuente (posicion a)
fuente Georgina (30 cm)

aparcamiento bicicletas (posicion a)
aparcamiento bicicletas Bici-N (5 cm)

papelera

papelera Barcelona (40 cm)
jardinera

jardinera Tram (45 cm)

buzén
buzén de correos (55 cm)

vado para peatones 100
vado 100 (100 cm)

recogida neumatica de residuos
recogida neumatica de residuos (70 cm)

soporte telefénico de 2 locutorios
cabina Telefénica (55 cm)

vado para peatones 120
vado 120 (120 cm)

alcorque protegido
alcorque Carmel (100 cm)

soporte telefénico de 3 locutorios
soporte Telefénica (95cm)

banco (posicién a)
banco Montseny (60 cm)

alcorque sin proteger
alcorque Marc (100 cm)

aparcamiento bicicletas (posicion b) (angulo y=60°)
aparcamiento bicicletas Bici-N (38 cm)

quiosco
quiosco ONCE (120 cm)

jardinera
jardinera Barcina (135 cm)

columna de expresion libre
columna de expresion libre Barcelona (80 cm)

fuente (posicion b)
fuente Georgina (84 cm)

aparcamiento bicicletas (posicion c)
aparcamiento bicicletas Bici-N (75 cm)

marquesina bus
marquesina Pal-li (160 cm)

banco (posicién b)
banco Montseny (150 cm)

quiosco de prensa
quiosco de prensa Condal (210 cm)

terraza bar
terraza bar (210 cm)

banco (posicién c)
banco Montseny (60 cm)

ediculo salida peatones
ediculo salida peatones (180 cm)
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comparativa de
anchos de acera

En este estudio, para la redaccién de las propuestas de colocacién de los elementos
en la via publica se ha elaborado un cuadro de anchos minimos de acera para cada
elemento [ver pag. 400]. Se han detectado algunas carencias, contradicciones o
divergencias con los graficos propuestos por la Instruccién de la Alcaldia para la
instalacion de elementos urbanos en el espacio publico de la ciudad, con fecha de 8 de
mayo de 1991.

El siguiente cuadro relaciona los criterios dimensionales propuestos por el estudio
con los propuestos por la Instruccién de la Alcaldia sobre la instalacién de elementos
urbanos en el espacio publico de la ciudad.
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Comparativa grafica sobre las diferencias,

coincidencias... entre los anchos de acera que
plantea el libro y los de la Instruccion de la Alcaldia
sobre la instalacion de elementos urbanos en el espacio

publico de la ciudad

D3

>
7

o BT

o M

©

o1

vado acera deprimida

ancho minimo: 1,4 m

,4m

seiales en fachada / apliques en fachada /

lamparas suspendidas
ancho minimo: 1,4 m

,4m

i
38
S e
e
)
=
o
7]

ancho minimo: 1,6 m

6m

papelera en fachada

media papelera Barcelona (25 cm)

ancho minimo: 1,65 m

T

65

senales de trafico con mastil propio

ancho minimo: 1,8 m

T

=X)
<
B
o
=
)
)

3
3

)
3

o = o
) 3
= >
Q <]
3 3
& 5
8 3

barandilla INOX 50 (10 cm)
ancho minimo: 1,9 m

o
3

vado vehiculos
vado 60 (60 cm)

ancho minimo: 2 m

T

soporte multifuncional

soporte multifuncional (20 cm)

ancho minimo: 2 m

T

PG

(e]

o o 3° °

Oa o °

o Q

mastil parada bus

mastil parada bus (10 cm)

ancho minimo: 2,1 m

T

parquimetro

parquimetro (30 cm)
ancho minimo: 2,1 m

T

fuente (posicion a)*

fuente Georgina (30 cm)

ancho minimo: 2,1 m

T

aparcamiento bicicletas (posicion a)*

aparcamiento bicicletas Bici-N (5 cm)

ancho minimo: 2,2 m

»
]
T

papelera

papelera Barcelona (40 cm)

ancho minimo: 2,2 m

»
]
T

jardinera

jardinera Tram (45 cm)

ancho minimo: 2,25 m

T

25

buzén de correo

buzdn de correo (55 cm)

ancho minimo: 2,35 m

]

35m

vado peatones
vado 100 (100 cm)

ancho minimo: 2,4 m

|

4m

recogida neumatica de residuos

buzdn de recogida neumatica de residuos (70 cm)

ancho minimo: 2,4 m

|

4m




O El ancho de acera propuesto es igual al ancho que contempla el grafico de la Instruccion de la Alcaldia.

407

® El ancho de acera propuesto modifica o complementa los graficos de la Instruccion de la Alcaldia.
® El ancho de acera propuesto por la Instrucciéon de la Alcaldia se contradice con la propia Instruccién.
O El ancho de acera propuesto es inferior al de la Instruccién de la Alcaldia.

*

Ver graficos de ubicacion de cada elemento.

\. soporte telefénico de 2 locutorios

cabina Telefénica (55 cm)

o

ancho minimo: 2,55 m

255m 1

E’ vado peatones

vado 120 (120 cm)

o

ancho minimo: 2,6 m

26m 1

u alcorque protegido

alcorque Carmel (100)

o

ancho minimo: 2,6 m

26m |

\. soporte telefénico de 3 locutorios

cabina Telefénica (95 cm)

o

ancho minimo: 2,95 m

295m |

)_\ banco (posicion a)*

banco Montseny (60 cm)

ancho minimo: 3m

3m 1

D alcorque sin proteger

alcorque Marc (100 cm)

o

ancho minimo: 3 m

3m 1

aparcamiento bicicletas (posicién b) (angulo y=60°)*

aparcamiento bicicletas Bici-N (38 cm)

ancho minimo: 3,1 m

31m |

o 3

Q quiosco

quiosco ONCE (120 cm)
ample minim: 3,4 m

34m |

o

ﬁ jardinera
jardinera Barcina (135 cm)
® ancho minimo: 3,5m

35m |

0
o

o 3°

AG

(©)

ite

columna de expresion libre

columna de expresion libre Barcelona (80 cm)

ancho minimo: 3,6 m

36m 1

fuente (posicion b)*

fuente Georgina (84 cm)
ancho minimo: 3,6 m

36m 1

aparcamiento bicicletas (posicion c)*

aparcamiento bicicletas Bici-N (75 cm)

ancho minimo: 4,2 m

42m 1

marquesina bus

marquesina Pal-li (160 cm)

ancho minimo: 44 m

44m 1

banco (posicion b)*

banco Montseny (150 cm)

ancho minimo: 4,8 m

4,8m I—

quiosco prensa

quiosco prensa Condal (210 cm)
ancho minimo: 5 m

5m |—

terraza bar

terraza bar (210 cm)
ancho minimo: 5m

5m |—

banco (posicion c)*

banco Montseny (60 cm)
ancho minimo: 5,2 m

52m |—

ediculo salida peatones

ediculo salida peatones (180 cm)
ancho minimo: 5,8 m

58m |—
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leyenda de elementos
conclusiones y propuestas

1 elementos comunes aplique en fachada aparcamiento bicicletas

alcorque armario de instalaciones

2 elementos para la proteccion

. 5 elementos de mobiliario urbano
del peaton

barandilla buzén de recogida neumatica

3 elementos urbanos 7 elementos para propaganda
de senalizacion e informacién

columna de expresion libre

8 elementos urbanos
de tipo comercial

fuente

6 elementos urbanos

indi r de itinerari ici abli
dicador de itinerario de servicio publico

4 elementos urbanos de alum-
brado y control de trafico

lampara boca de metro
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