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Cruce del Eixample con una rambla.
En el chaflán habría que colocar solamente la franja básica.
El vado para peatones colocado en el chaflán responde a la voluntad
de buscar una solución al problema de la señalización de los vados
para los invidentes. El usuario, una vez detectada la esquina, sabe 
que se encuentra ante el vado. Este se desplaza al menos 1,40 m
desde la esquina para asegurar su ingreso correcto al invidente.
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La bicicleta ha dejado de ser un elemento puramente de ocio para convertirse en un
medio de transporte emergente en la ciudad de Barcelona. Se trata, gracias a la propia
configuración de la ciudad, de un vehículo cómodo y rápido, cuyas características de
sostenibilidad la convierten en un medio a tener en cuenta para el futuro de la movilidad
de Barcelona.

Hay que apostar, pues, de forma decidida por esta red cada vez más extensa de carriles
bici que la ciudad ha construido en los últimos años. Sin embargo, sería conveniente que
la red adoptara en el futuro un carácter sistemático que transformara su vocación de
espacio de ocio en una verdadera red destinada a convertir la bicicleta en un vehículo
más de la movilidad de Barcelona.

En este documento se formalizan una serie de esquemas que reflexionan acerca de las
dimensiones y de la ubicación del carril bici en la ciudad. Estos gráficos no tienen una
voluntad normativa, sino más bien el propósito de constituir un punto de partida para
una discusión que permita la posterior elaboración de un documento que regule la
implantación del carril bici en Barcelona.

De todos modos, el tráfico de la bicicleta en la ciudad no debe quedar reducido al carril
bici, pues sería muy poco operativo, tanto por la falta de carriles como por la dificultad
de implantarlos en toda la ciudad. Es necesario que la bicicleta empiece a comportarse
normalmente como un vehículo más, y que los ciudadanos la acepten como tal. Sin
embargo, el hecho de equiparar la bicicleta a la misma categoría que otros vehículos
debería ir acompañado de la implantación de unas normas de circulación y de conducta
(seguros y otras).

Dice el artículo 14, modificado en fecha de 20 de julio de 2001, de la Ordenanza 
de circulación de peatones y vehículos aprobada por el Ayuntamiento de Barcelona 
el 27 de noviembre de 1998:

[…]

Artículo 14: Bicicletas

1 Las bicicletas circularán preferentemente por el carril bici o itinerarios señalizados, 

respetando la preferencia de paso de los peatones que lo crucen.

2 Si van por la calzada, deberán circular preferiblemente por el carril de la derecha, pudiendo

ocupar la parte central del mismo. En caso de haber carriles reservados a otros vehículos

circularán por el carril contiguo al reservado en las mismas condiciones.

No obstante, podrán circular por el carril de la izquierda cuando las características de 

la vía no permitan efectuarlo por el carril de la derecha o por tener que girar a la izquierda.

3 Excepto en momentos de aglomeración, las bicicletas podrán circular por los parques públicos,

las áreas de peatones, los paseos, las aceras de más de 5 metros y las zonas de prioridad

invertida que no tengan carril bici, en las siguientes condiciones: respetarán la preferencia de

paso de peatones, adecuarán la velocidad a la de peatones sin superar los 10 km/h y deberán

evitar los zigzag o cualquier otra maniobra que pueda afectar a la seguridad de los peatones.

[…]

Criterios generales de las propuestas
El carril bici, entendido como espacio reservado para los desplazamientos 
en este medio de locomoción, se implantará preferentemente en la calzada.

La implantación de carriles bici en las aceras debe entenderse con finalidades
fundamentalmente de ocio y reservado a las avenidas más anchas.

carril bici



A
Carril bici en calle con un solo carril de circulación
Se conseguiría una disminución de la velocidad de los vehículos.
Se evitaría el estacionamiento de los coches a lo largo de la calle.
En calles de ancho de calzada inferior a 5 metros, las bicicletas deberían circular 
por el mismo carril que los demás vehículos.

394 en calzada

Criterios de ubicación

No deberían convivir en un mismo tramo de calle el carril bus y el carril bici.
No debería aparecer el carril bici en tramos de calle por donde circule un autobús.
Habría que estudiar detalladamente la interacción del carril bici en tramos donde haya un
carril reservado a otros usos (aparcamiento, paradas de taxis, zonas de carga y descarga…).
El sentido de circulación de las bicicletas debería ser el mismo que el de los demás
vehículos.

–
–
–

–

–
–
–

franja carril bici

franja básica [ver pág. 331]
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C
Carril bici en calzada, situado en la calzada lateral de una avenida
Se trasladaría el carril bici desde la acera central destinada a peatones hasta la calzada 
lateral de la avenida.
Se conseguiría una disminución de la velocidad de los vehículos en la calzada lateral.
Se evitaría el estacionamiento de los coches a lo largo de la misma calzada lateral.

B
Carril bici en calzada, en una calle tipo del Eixample
Disminución de un carril de circulación para dar cabida al carril bici.
Se conseguiría una disminución de la velocidad de los vehículos en contacto con el carril bici.

–
–

–

–
–



396 en acera

Criterios de ubicación

El carril bici debería estar tan cerca de la calzada como sea posible.
El carril bici debería interrumpirse ante las zonas de uso frecuente 
de los peatones (contenedores, paso de peatones…).
El ancho mínimo de la zona destinada al tráfico exclusivo de peatones
debería ocupar como mínimo el 50% del ancho total de la acera.
Se recomienda que el carril bici tenga el mismo sentido de circulación 
que el de los vehículos.
En los casos en los que la calle sea de doble sentido de circulación, el
carril bici debería estar en cada una de las aceras, excepto cuando la acera
sea lo suficientemente ancha como para acoger el carril bici con un doble
sentido de circulación [ver avenida Diagonal, tramo entre Zona Universitaria
i plaza Francesc Macià].

–
–

–

–

–

franja carril bici

franja básica [ver pág. 331]
A
Ancho mínimo de acera recomendada: 8 m
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B
Carril bici en acera en una calle con marquesina 
encima de la acera
El carril bici se debería separar de la franja básica de la calzada
para permitir un espacio de paso y consulta de la información 
de la marquesina.
A partir de un cierto ancho de acera sería posible (y conveniente)
la colocación de una segunda línea de arbolado, siempre que
ello permitiera una franja libre de circulación exclusiva para 
los peatones de 4 m de ancho como mínimo.
Ancho mínimo de acera recomendado: 11 m.

–

–

–

C
Carril bici en acera en una calle con propuesta de
marquesina colocada sobre la plataforma de acceso
al autobús (sólo en calles con aparcamiento)
La franja del vado 120 asegura el espacio de consulta 
de la información de la marquesina.
Ancho mínimo de acera recomendado: 8 m.

–

–





399anchos de acera
Tal y como se mencionaba en las primeras páginas del libro, el objetivo final de este
estudio es ofrecer pautas para intervenir de manera sistemática en las calles de
Barcelona y en la implantación de sus elementos urbanos.

Antes de proceder a la colocación de elementos urbanos en las secciones, ha sido
necesaria la confección de una tabla que permitiera la sistematización del proceso. 
El análisis de los criterios dimensionales de cada uno de los elementos a colocar en 
la vía pública [ver gráficos de ubicación en las fichas de los elementos en el capítulo
“Elementos”], ha determinado los anchos mínimos de acera necesarios para poderlos
implantar en la calle. Siempre cumpliendo criterios básicos: garantizar el paso útil
mínimo para el peatón de 1,40 m, y que el elemento no ocupe nunca un ancho superior
al 50% del ancho total de la acera.

Las medidas de la tabla son el resultado de sustituir la incógnita X planteada en la
ecuación de los gráficos de ubicación de los elementos por la medida real de cada 
uno de ellos [ver gráficos de ubicación en las fichas de los elementos en el apartado
Elementos]. Dada la diversidad de modelos y tamaños, en el presente estudio se ha
optado por utilizar las medidas del modelo más significativo de cada elemento o las 
de aquellos que más se usan en Barcelona en los últimos años. Cada elemento va
acompañado de una tabla con el nombre y la medida en centímetros del modelo
mediante el cual se ha completado la ecuación.

También se incluye una tabla resumen con los anchos de acera más característicos 
y los elementos que cada una de ellas puede llegar a acoger.

Estas tablas constituyen una herramienta de consulta rápida para la ubicación 
de elementos en las aceras y la determinación del ancho mínimo de las mismas 
en función de los elementos que haya que ubicar.



400 Propuesta de ancho mínimo de acera necesario para 
la implantación de los diferentes elementos urbanos

vado acera deprimida

ancho mínimo: 1,40 m

mástil parada bus
mástil parada bus (10 cm)

ancho mínimo: 2,10 m

señales en fachada / apliques en fachada / 
lámparas suspendidas
ancho mínimo: 1,40 m

parquímetro
parquímetro (30 cm)

ancho mínimo: 2,10 m

vado para vehículos 20
vado 20 (20 cm)

ancho mínimo: 1,60 m

fuente (posición a) *
fuente Georgina (30 cm)

ancho mínimo: 2,10 m

papelera en fachada
media papelera Barcelona 25 cm

ancho mínimo: 1,65 m

aparcamiento bicicletas (posición a) *
aparcamiento bicicletas Bici-N (5 cm)

ancho mínimo: 2,20 m

señales de tráfico con mástil propio

ancho mínimo: 1,80 m

papelera
papelera Barcelona (40 cm)

ancho mínimo: 2,20 m

vado para vehículos 40
vado 40 (40 cm)

ancho mínimo: 1,80 m

jardinera
jardinera Tram (45 cm)

ancho mínimo: 2,25 m 

barandillas
barandilla INOX 50 (10 cm)

ancho mínimo: 1,90 m

buzón
buzón de correos (55 cm)

ancho mínimo: 2,35 m

vado para vehículos 60
vado 60 (60 cm)

ancho mínimo: 1,90 m

vado para peatones 100
vado 100 (100 cm)

ancho mínimo: 2,40 m

soporte multifuncional
soporte multifuncional (20 cm)

ancho mínimo: 2 m

recogida neumática de residuos
buzón de recogida neumática de residuos (70 cm)

ancho mínimo: 2,40 m

1,40 m 2,10 m  

1,40 m 2,10 m  

1,60 m 2,10 m  

1,65 m 2,20 m  

1,80 m 2,20 m  

1,80 m 2,25 m

1,90 m 2,35 m

2 m 2,40 m  

2 m 2,40 m 
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soporte telefónico de dos locutorios
cabina Telefónica (55 cm)

ancho mínimo: 2,55 m

columna de expresión libre
columna de expresión libre Barcelona (80 cm)

ancho mínimo: 3,60 m

vado para peatones 120
vado 120 (120 cm)

ancho mínimo: 2,60 m

fuente (posición b) *
fuente Georgina (84 cm)

ancho mínimo: 3,60 m

alcorque protegido
alcorque Carmel (100 cm)

ancho mínimo: 2,60 m

aparcamiento bicicletas (posición c) *
aparcamiento bicicletas Bici-N (75 cm)

ancho mínimo: 4,20 m

soporte telefónico de 3 locutorios
cabina Telefónica (95 cm)

ancho mínimo: 2,95 m

marquesina bus
 marquesina Pal·li (160 cm)

ancho mínimo: 4,40 m

banco (posición a) *
banco Montseny (60 cm)

ancho mínimo: 3 m

banco (posición b) *
banco Montseny (150 cm)

ancho mínimo: 4,80 m

alcorque sin proteger
alcorque Marc (100 cm)

ancho mínimo: 3 m

quiosco de prensa 
quiosco de prensa Condal (210 cm)

ancho mínimo: 5 m

aparcamiento bicicletas (posición b) (ángulo y=60º) *
aparcamiento bicicletas Bici-N (38 cm)

ancho mínimo: 3,10 m

terraza bar
terraza bar (210 cm)

ancho mínimo: 5 m

quiosco
quiosco ONCE (120 cm)

ancho mínimo: 3,40 m

banco (posición c) *
banco Montseny (60 cm)

ancho mínimo: 5,20 m

jardinera
jardinera Barcina (135 cm)

ancho mínimo: 3,50 m

edículo salida peatones
edículo salida peatones (180 cm)

ancho mínimo: 5,80 m

2,55 m 3,60 m 

2,60 m 3,60 m 

2,60 m 4,20 m 

2,95 m 4,40 m 

3 m 4, 80 m 

3 m 5 m

3,10 m 5 m

3,40 m 5,20 m 

3,50 m 5,80 m 

Ver gráficas de ubicación en el capítulo “Elementos”.*



Elementos que pueden acoger las aceras 
en función de su anchura

1,4  m 

ancho de acera: 1,40 m   ancho de acera: 2 m  ancho de acera: 2,40 m   

2  m 2,4  m 

vado acera deprimida 
 

  

señales en fachada, apliques en 
fachada, lámparas suspendidas 

vado acera deprimida 
 

vado acera deprimida 
 señales en fachada, apliques en 

fachada, lámparas suspendidas
vado para vehículos 20
vado 20 (20 cm)

papelera en fachada 
 media papelera Barcelona (25 cm) 
 
señales de tráfico con mástil propio 
 vado para vehículos 40 
 vado 40 (40 cm)

barandillas 
 barandilla INOX 50 (10 cm) 
 
vado para vehículos 60 
 vado 60 (60 cm)

soporte multifuncional 
 soporte multifuncional (20 cm)

vado para vehículos 20 
 vado 20 (20 cm)

papelera en fachada 
 media papelera Barcelona (25 cm) 
 
señales de tráfico con mástil propio 
 vado para vehículos 40 
 vado 40 (40 cm)

barandillas 
 barandilla INOX 50 (10 cm) 
 
vado para vehículos 60 
 vado 60 (60 cm)

soporte multifuncional 
 suport multifuncional (20 cm)

   

señales en fachada, apliques en 
fachada, lámparas suspendidas
 

 

mástil parada bus 
 

 
mástil parada bus (10 cm) 
 
parquímetro 
 parquímetro (30 cm) 
 
fuente (posición a) 
 fuente Georgina (30 cm) 
 
a aparcamiento bicicletas (posición a) 
 aparcamiento bicicletas Bici-N (5 cm) 
 
papelera 
 papelera Barcelona (40 cm) 
 
jardinera 
jardinera Tram (45 cm) 
 

 

buzón 
 buzón de correos (55 cm) 
 
vado para peatones 100 
vado 100 (100 cm)
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Se han agrupado los elementos según unos determinados anchos de acera significativos.

Ancho de acera: 1,40 m
Medida mínima de paso sin elementos. En una acera de este tamaño no se puede colocar ningún elemento
por debajo de 2,10 m de altura.

Ancho de acera: 2,00 m
Medida que permite la colocación de cualquier tipo de vado para vehículos y elementos con soporte vertical.

Ancho de acera: 2,40 m
Medida clave para las calles de Barcelona. A partir de este ancho de acera se puede incorporar al diseño 
de la ciudad el vado 100. Para dar cabida al vado 120 sería necesario un ancho de acera de 2,60 m.

Ancho de acera: 3,00 m
Medida que permite la colocación de un alcorque sin proteger. Hay que destacar que con 
un ancho menor (2,60 m) se podría considerar la posibilidad de colocar un alcorque protegido.

Ancho de acera: 5,00 m
Medida de la acera de una calle del ensanche de Barcelona.

Ancho de acera: 6,00 m
Medida a partir de la cual la acera permitiría la colocación de cualquier elemento urbano.

1

2

3

5

6

1 3

2

4



ancho de acera: 3 m ancho de acera: 5 m ancho de acera: 6 m 

3  m 5  m 6  m 

r r 

vado acera deprimida 
 

vado para vehículos 20 
 vado 20 (20 cm)

papelera en fachada 
 media papelera Barcelona (25 cm) 
 
señales de tráfico con mástil propio 
 vado para vehículos 40 
 vado 40 (40 cm)

barandillas 
 barandilla INOX 50 (10 cm) 
 
vado para vehículos 60 
 vado 60 (60 cm)

soporte multifuncional 
 soporte multifuncional (20 cm)

señales en fachada, apliques en 
fachada, lámparas suspendidas

mástil parada bus 
 mástil parada bus (10 cm) 
 
parquímetro 
 parquímetro (30 cm) 
 
fuente (posición a) 
 fuente Georgina (30 cm) 
 
aparcamiento bicicletas (posición a) 
 aparcamiento bicicletas Bici-N (5 cm)

papelera 
 papelera Barcelona (40 cm) 
 
jardinera 
jardinera Tram (45 cm) 
 
buzón
buzón de correos (55 cm) 
 
vado para peatones 100 
vado 100 (100 cm)

vado acera deprimida 
 

vado para vehículos 20 
 vado 20 (20 cm)

papelera en fachada 
 media papelera Barcelona (25 cm) 
 
señales de tráfico con mástil propio 
 vado para vehículos 40 
 vado 40 (40 cm)

barandillas 
 barandilla INOX 50 (10 cm) 
 
vado para vehículos 60
vado 60 (60 cm)

soporte multifuncional 
 soporte multifuncional (20 cm)

señales en fachada, apliques en 
fachada, lámparas suspendidas

mástil parada bus 
 mástil parada bus (10 cm) 
 
parquímetro 
 parquímetro (30 cm) 
 
fuente (posición a)
fuente Georgina (30 cm) 
 
aparcamiento bicicletas (posición a)
aparcamiento bicicletas Bici-N (5 cm)

papelera 
 papelera Barcelona (40 cm)

jardinera 
jardinera Tram (45 cm) 
 
buzón 
 buzón de correos (55 cm) 
 
vado para peatones 100 
vado 100 (100 cm)

vado acera deprimida 
 

vado para vehículos 20 
 vado 20 (20 cm)

papelera en fachada 
 media papelera Barcelona (25 cm) 
 
señales de tráfico con mástil propio 
 vado para vehículos 40 
 vado 40 (40 cm)

barandillas 
 barandilla INOX 50 (10 cm) 
 
vado para vehículos 60 
 vado 60 (60 cm)

soporte multifuncional 
 soporte multifuncional (20 cm)

señales en fachada, apliques en 
fachada, lámparas suspendidas

mástil parada bus 
 mástil parada bus (10 cm) 
 
parquímetro 
 parquímetro (30 cm) 
 
fuente (posición a) 
 fuente Georgina (30 cm) 
 
aparcamiento bicicletas (posición a) 
 aparcamiento bicicletas Bici-N (5 cm) 
 
papelera 
 papelera Barcelona (40 cm) 
 
jardinera 
jardinera Tram (45 cm) 
 
buzón 
 buzón de correos (55 cm) 
 
vado para peatones 100 
vado 100 (100 cm)

recogida neumática de residuos
recogida neumática de residuos (70 cm)

soporte telefónico de 2 locutorios
cabina Telefónica (55 cm)

vado para peatones 120
vado 120 (120 cm)

alcorque protegido
alcorque Carmel (100 cm)

soporte telefónico de 3 locutorios
soporte Telefónica (95cm)

banco (posición a)
banco Montseny (60 cm)

alcorque sin protejer
alcorque Marc (100 cm)

recogida neumática de residuos
recogida neumática de residuos (70 cm)

soporte telefónico de 2 locutorios
cabina Telefónica (55 cm)

vado para peatones 120
vado 120 (120 cm)

alcorque protegido
alcorque Carmel (100 cm)

soporte telefónico de 3 locutorios
soporte Telefónica (95cm)

banco (posición a)
banco Montseny (60 cm)

alcorque sin proteger
alcorque Marc (100 cm)

aparcamiento bicicletas (posición b) (ángulo y=60º)
aparcamiento bicicletas Bici-N (38 cm)

quiosco
quiosco ONCE (120 cm)

jardinera
jardinera Barcina (135 cm)

columna de expresión libre
columna de expresión libre Barcelona (80 cm)

fuente (posición b)
fuente Georgina (84 cm)

aparcamiento bicicletas (posición b)
aparcamiento bicicletas Bici-N (75 cm)

marquesina bus
marquesina Pal·li (160 cm)

banco (posición b)
banco Montseny (150 cm)

quiosco de prensa
quiosco de prensa Condal (210 cm)

terraza bar
terraza bar (210 cm)

recogida neumática de residuos
recogida neumática de residuos (70 cm)

soporte telefónico de 2 locutorios
cabina Telefónica (55 cm)

vado para peatones 120
vado 120 (120 cm)

alcorque protegido
alcorque Carmel (100 cm)

soporte telefónico de 3 locutorios
soporte Telefónica (95cm)

banco (posición a)
banco Montseny (60 cm)

alcorque sin proteger
alcorque Marc (100 cm)

aparcamiento bicicletas (posición b) (ángulo y=60º)
aparcamiento bicicletas Bici-N (38 cm)

quiosco
quiosco ONCE (120 cm)

jardinera
jardinera Barcina (135 cm)

columna de expresión libre
columna de expresión libre Barcelona (80 cm)

fuente (posición b)
fuente Georgina (84 cm)

aparcamiento bicicletas (posición c)
aparcamiento bicicletas Bici-N (75 cm)

marquesina bus
marquesina Pal·li (160 cm)

banco (posición b)
banco Montseny (150 cm)

quiosco de prensa
quiosco de prensa Condal (210 cm)

terraza bar
terraza bar (210 cm)

banco (posición c)
banco Montseny (60 cm)

edículo salida peatones
edículo salida peatones (180 cm)
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405comparativa de
anchos de acera
En este estudio, para la redacción de las propuestas de colocación de los elementos 
en la vía pública se ha elaborado un cuadro de anchos mínimos de acera para cada
elemento [ver pág. 400]. Se han detectado algunas carencias, contradicciones o
divergencias con los gráficos propuestos por la Instrucción de la Alcaldía para la
instalación de elementos urbanos en el espacio público de la ciudad, con fecha de 8 de
mayo de 1991.

El siguiente cuadro relaciona los criterios dimensionales propuestos por el estudio 
con los propuestos por la Instrucción de la Alcaldía sobre la instalación de elementos
urbanos en el espacio público de la ciudad.



406 Comparativa gráfica sobre las diferencias,
coincidencias... entre los anchos de acera que 
plantea el libro y los de la Instrucción de la Alcaldia
sobre la instalación de elementos urbanos en el espacio
público de la ciudad

1,4 m

vado acera deprimida

ancho mínimo: 1,4 m

2,1 m

mástil parada bus
mástil parada bus (10 cm)

ancho mínimo: 2,1 m

1,4 m

señales en fachada / apliques en fachada / 
lámparas suspendidas
ancho mínimo: 1,4 m

2,1 m

parquímetro
parquímetro (30 cm)

ancho mínimo: 2,1 m

1,6 m

vado vehículos
vado 20 (20 cm)

ancho mínimo: 1,6 m

2,1 m

fuente (posición a)*
fuente Georgina (30 cm)

ancho mínimo: 2,1 m

1,65 m

papelera en fachada
media papelera Barcelona (25 cm)

ancho mínimo: 1,65 m

2,2 m

aparcamiento bicicletas (posición a)*
aparcamiento bicicletas Bici-N (5 cm)

ancho mínimo: 2,2 m

1,8 m

señales de tráfico con mástil propio

ancho mínimo: 1,8 m

2,2 m

papelera
papelera Barcelona (40 cm)

ancho mínimo: 2,2 m

1,8 m

vado vehículos
vado 40 (40 cm)

ancho mínimo: 1,8 m

2,25 m

jardinera
jardinera Tram (45 cm)

ancho mínimo: 2,25 m

1,9 m

barandillas
barandilla INOX 50 (10 cm)

ancho mínimo: 1,9 m

2,35 m

buzón de correo
buzón de correo (55 cm)

ancho mínimo: 2,35 m

2 m

vado vehículos
vado 60 (60 cm)

ancho mínimo: 2 m

2,4 m

vado peatones
vado 100 (100 cm)

ancho mínimo: 2,4 m

2 m

soporte multifuncional
soporte multifuncional (20 cm)

ancho mínimo: 2 m

2,4 m

recogida neumática de residuos
buzón de recogida neumática de residuos (70 cm)

ancho mínimo: 2,4 m
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2,55  m 

soporte telefónico de 2 locutorios
cabina Telefónica (55 cm) 
 
ancho mínimo: 2,55 m 
 

3,6  m 

columna de expresión libre 
 columna de expresión libre Barcelona (80 cm) 
 
ancho mínimo: 3,6 m 
 

2,6  m 

vado peatones 
 vado 120 (120 cm) 
 
ancho mínimo: 2,6 m 
 

3,6  m 

fuente (posición b)* 
 fuente Georgina (84 cm) 
 

 

ancho mínimo: 3,6 m 
 

2,6  m 

alcorque protegido 
 alcorque Carmel (100) 
 
ancho mínimo: 2,6 m 
 

4,2  m 

aparcamiento bicicletas (posición c)* 
 aparcamiento bicicletas Bici-N (75 cm) 
 
ancho mínimo: 4,2 m 
 

2,95  m 

soporte telefónico de 3 locutorios 
cabina Telefónica (95 cm) 
 
ancho mínimo: 2,95 m 
 

4,4  m 

marquesina bus 
 marquesina Pal·li (160 cm) 
 
ancho mínimo: 4,4 m 
 

3  m 

banco (posición a)* 
 banco Montseny (60 cm) 
 
ancho mínimo: 3 m 
 

 

4, 8  m 

banco (posición b)* 
 banco Montseny (150 cm) 
 

 

ancho mínimo: 4,8 m 
 

3  m 

alcorque sin proteger 
 alcorque Marc (100 cm) 
 
ancho mínimo: 3 m 
 

5  m 

quiosco prensa 
 quiosco prensa Condal (210 cm) 
 
ancho mínimo: 5 m 
 

3,1  m 

aparcamiento bicicletas (posición b) (ángulo y=60º)* 
 

 
aparcamiento bicicletas Bici-N (38 cm) 
 
ancho mínimo: 3,1 m 
 

5  m 

terraza bar 
 terraza bar (210 cm) 
 
ancho mínimo: 5 m 
 

3,4  m 

quiosco
quiosco ONCE (120 cm)

ample mínim: 3,4  m 

5,2  m 

banco (posición c)* 
 banco Montseny (60 cm) 
 

 

ancho mínimo: 5,2 m 
 

3,5  m 

ja rd i nera 
jar dinera Bar cina (135 cm ) 

ancho mínimo: 3,5 m 
 

5,8  m 

edículo salida peatones 
 edículo salida peatones (180 cm) 
 
ancho mínimo: 5,8 m 
 

 

 

 

 

El ancho de acera propuesto es igual al ancho que contempla el gráfico de la Instrucción de la Alcaldía.
El ancho de acera propuesto modifica o complementa los gráficos de la Instrucción de la Alcaldía.
El ancho de acera propuesto por la Instrucción de la Alcaldía se contradice con la propia Instrucción.
El ancho de acera propuesto es inferior al de la Instrucción de la Alcaldía.
Ver gráficos de ubicación de cada elemento.*
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leyenda de elementos
conclusiones y propuestas

1 elementos comunes

vado para peatones 100/120

vado para peatones acera deprimida

vado para vehículos 20/40/60

alcorque

2 elementos para la protección 
del peatón

barandilla

3 elementos urbanos 
de señalización

señal de tráfico vertical

señal de tráfico en fachada

rótulo

4 elementos urbanos de alum-
brado y control de tráfico

soporte multifuncional

lámpara

aplique en fachada

lámpara suspendida

semáforo

otras señales lumínicas

armario de instalaciones

5 elementos de mobiliario urbano

banco

jardinera

papelera en fachada

papelera

fuente

6 elementos urbanos 
de servicio público

marquesina bus

mástil parada bus

aparcamiento bicicletas

edículo salida peatones

cabina telefónica

buzón correo

parquímetro

contenedor de basura

buzón de recogida neumática

7 elementos para propaganda 
e información

columna de expresión libre

8 elementos urbanos 
de tipo comercial

quiosco comercial

quiosco once

terraza de bar
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1 elementos comunes

vado para peatones 100/120

vado para peatones acera deprimida

vado para vehículos 20/40/60

alcorque

2 elementos para la protección 
del peatón

barandilla

3 elementos urbanos 
de señalización

señal de tráfico vertical

señal de tráfico en fachada

rótulo nombre de calle

indicador de itinerario

4 elementos urbanos de alum-
brado y control de tráfico

soporte multifuncional

lámpara

aplique en fachada

lámpara suspendida

semáforo

otras señales lumínicas

armario de instalaciones

5 elementos de mobiliario urbano

banco

jardinera

papelera en fachada

papelera

fuente

6 elementos urbanos 
de servicio público

marquesina bus

mástil parada bus

aparcamiento bicicletas

edículo salida peatones

cabina telefónica

buzón correo

parquímetro

contenedor de basura

buzón de recogida neumática

7 elementos para propaganda 
e información

columna de expresión libre

8 elementos urbanos 
de tipo comercial

quiosco comercial

quiosco once

terraza de bar

boca de metro
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